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PERMBLEDHIJE E TE DHENAVE TE NEN-PROJEKTIT

VEPRIMI Zbatimi i nén-projektit
KODI | PROJEKTIT EB16-ALB-TRA-01

. Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés,
PERFITUESI

Hekurudha Shqgiptare
SEKTORI Transport

VENDI Shqipéri

IFN kryesor BERZH

Alokuar IPF6 6 korrrik 2018
Miratimi nga AK 12 dhjetor 2018

Data e fillimit 20 dhjetor 2018

Kohézgjatja (muaj) 24 muaj

Data e parashikuar e pérfundimit Qershor 2021
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LISTA E SHKURTIMEVE

m.n.d.
AK

AIC
AKM
AKPT
BE
BERZH
Gg
GHG
HEC
HSH
IAP

IFN
IHM
IPF
KESH
KKPT
MKS-64
MTE
OSHEE
Pz
RNM
SEMTH
SEMTH
VKM
VNM
VNMS
ZM
EBIF

mbi nivelin e detit

Autoriteti Kontraktues

Korridori Adriatiko — Jonian

Agjencia Kombétare e Mjedisit

Agjencia Kombétare e Planifikimit té Territorit
Bashkimi Evropian

Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillimit

10° g (njésia ekuivalente pér té matur CO;)

Gazrat Seré (emetimet)

Hidrocentral

Hekurudhat Shqgiptare

Gazsjellési Joniano — Adriatik

Institucioni Financiar Ndérkombétar

Instituti i Hidrometeorologjisé

Instrumenti Lehtésues i Pérgatitjes sé Projekteve né Infrastrukturé
Koorporata Elektroenergjitike Shqiptare

Késhilli Kombétar i Planifikimit té Territorit

Shkalla Mercalli 64 — e pérdorur pér intensitetin sizmik
Ministria e Turizmit dhe Mjedisit

Operatori i Shpérndarjes sé Energjisé Elektorike
Projekti i zbatimit

Rezervé Natyrore e Menaxhuar

Sistemi Evropian i Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor
Sistemi Evropian i Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor
Vendim i Késhillit té& Ministrave

Vlerésimi i Ndikimit Mjedisor

Vlerésimi i Ndikimit Mjedisor dhe Social

Zoné e Mbrojtur

Kuadri i Investimeve né Ballkanin Peréndimor
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FJALORTH SPJEGUES

Acquis e BE-sé!

Autoriteti Pérgjegjés

Autoritetet e
Konsultimit
Deklarata pas-
adaptimit

Direktiva e
Habitateve?

Direktiva e VNM-sé&3

Dritare
hidrogjeologjike
Gjendja ekzistuese
ose Informacioni bazé

Hapésiré drite

Kalesé né nivel

Acquis éshté térésia e té drejtave dhe detyrimeve té pérbashkéta qé éshté e
detyrueshme pér té gjitha vendet anétare té BE-sé. Vendet kandidate duhet
té pranojné acquis pérpara se té mund té anétarésohen né BE dhe ta béjné
ligjin e BE-sé pjesé té legjislacionit té tyre kombétar. Miratimi dhe zbatimi i
acquis jané baza e negociatave té anétarésimit.

Quhet gjithashtu zhvilluesi i planit/projektit, njé organ publik pérgjegjés pér
njé plan/program/projekt. Ne anglisht quhet “Promoter”. Autoriteti
pérgjegjés pér hekurudhén éshté Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé.
Organe/autoritete publike, té cilét jané caktuar ligjérisht pér t'u konsultuar
né aspektet mjedisore dhe sociale té projektit té propozuar.

Njé pérmbledhje e pérgatitur nga Autoriteti Pérgjegjés (MIE) pér té
pérshkruar se si procesi i vlerésimit dhe konsultimit jané marré parasysh né
planin e miratuar.

Direktiva 92/43/BE e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit té 22 majit 1992
“Mbi ruajtjen e habitateve natyrore dhe faunés dhe florés sé egér”.
Direktiva synon té promovojé mirémbajtjen e biodiversitetit, duke marré
parasysh kérkesat ekonomike, sociale, kulturore dhe rajonale. Kjo ¢oi né
ngritjen e njé rrjeti té Zonave té Veganta té Konservimit, té cilat sé bashku
me Zonat Speciale té Mbrojtura formojné njé rrjet té vendeve té mbrojtura
né té gjithé Bashkimin Evropian té quajtur Natura 2000.

Direktive 2014/52/BE e Parliamentit Evropian dhe e Késhillit e 16 prill 2014
gé amendon Direktivén 2011/92/BE “Pér vlerésimin e ndikimeve té té
projekteve té caktuara publike dhe private né mjedis”. Né anglisht éshté
“EIA Directive”.

Zoné ku ujérat sipérfagésoré depértojné poshté né toké, duke ushqyer
késhtu ujrat néntokésoré. Né anglisht quhet “recharge area”

Njé pérshkrim i karakteristikave mjedisore té njé mjedisi prités qé siguron
pikénisjen pér njé vlerésim té ndikimit né mjedis té njé projekti té caktuar.
Né anglisht quhet “baseline information”

Pérfagéson hapésirén e drités poshté njé ure. Shpreh edhe aftésiné
pércjellése té njé ure, pra volumin e ujit qé kalon né njésiné e kohés poshté
njé ure. Né anglisht quhet “conveyance capacity”.

Né anglisht quhet “level crossing”. Pérfagéson krygezimin e hekurudhés me
njé rrugé. Njé kalesé né nivel paragitet né trajté postoblloku, trari i té cilit
ulet gjaté kalimit té trenit.

Njé kalesé e siguruar né nivel pérfshin sinjalistikén e duhur pér té lajméruar
ardhjen e trenit, si dhe uljen automatike te trarit.

1http://ec.europa.eu/enlargement/policy/glossary/terms/acquis_en.htm

2http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:31992L0043&from=EN

3http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014L0052&from=EN
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Konventa Espoo? Miratuar né 1991 dhe hyré né fuqgi né 1997, Konventa Espoo (VNM)
pércakton detyrimet e Paléve pér té vlerésuar ndikimin ne mjedis né njé
fazé té hershme té planifikimit. Ajo pércakton gjithashtu detyrimin e
pérgjithshém té Shteteve pér té njoftuar dhe konsultuar njéri-tjetrin pér té
gjitha projektet kryesore né shqyrtim gé mund té kené njé ndikim té
dukshém negativ mjedisor nderkufitar.

Ligji pér VNM-né® Ligji nr. 10440, daté 07.07.2011 “Pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis”. Ligji
éshté né pérputhje té ploté me Direktivén e BE pér VNM-né.
Mijedis prités Shpreh karakteristikat e njé aspekti mjedisor. Njé mjedis prites (receiving

environment/environmental receptor) mund té jeté ajri, ujrat
sipérfaqésore, ujrat néntokésore, flora, fauna, etj., ose té gjitha bashké.

Objektiv Njé géllim i synuar, duke specifikuar drejtimin dhe rezultatin e déshiruar.
Raporti i Céeshtjeve Eshté raporti gé pérmbledh ¢éshtjet kryesore mjedisore, té cilat duhen
Mjedisore (RCM) trajtuar me hollési né Raportin e Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis; Né

anglisht quhet ESIA Scoping Report; Ky raport nuk éshté i detyrueshém pér
ligjin shqiptar t&é VNM-sg, as nga Direktiva Europiane e VNM-sg, por
kérkohet nga BERZH dhe institucionet e tjera financiare, té cilat financojné
njé projekt té caktuar. Megjithése nuk kérkohet detyrimisht nga Direktiva e
VNM-ség, kjo Direktive rekomandon pérgatitjen e njé raporti té tillé.
Rrugé shérbimi/rrugé | Rrugé shérbimit, ose rrugé anésore, ose rruga paralele éshté njé rrugé e
anésore/rrugé vendosur pothuajse paralel me linjén hekurudhore dhe ge shérben pér té
paralele lidhur zonén e vendosur né njérén ané té linjés hekurudhore me kalesén né
nivel té autorizuar ose nénkalimin mé té afért.
Rrugét e shérbimit jané krijuar pér té shmangur kalesat né nivel té
paautorizuara/té paligjshme té linjés hekurudhore.

Site Evropiane Pérfshin Zonat Speciale té& Mbrojtura (ZSM), Zonat e Veganta té Konservimit
(2vK) dhe zonat kandidate pér t’u shpallur ZVK.
Terma mjedisore Ky term pérshkruan tiparet e ndryshme té mjedisit & mund té jené té

réndésishme né njé studim mjedisor. Termat alternative pérfshijné
“receptor mjedisor” ose “céshtje mjedisore”.

TEN-T TEN-T éshté njé program i krijuar nga Komisioni Evropian pér té mbéshtetur
ndértimin dhe pérditésimin e infrastrukturés sé transportit né té gjithé BE-
né®. Objektivi kryesor éshté mbyllja e boshllégeve, hegja e pengesave
teknike dhe forcimi i kohezionit social, ekonomik dhe territorial né BE.
Pérvec késaj, TEN-T mbéshtet zbatimin e teknologjive té reja dhe zgjidhjeve
digjitale pér té gjithé format e transportit. Synon pérmirésimin e
infrastrukturés, zvogélimin e ndikimit té transportit né mjedis, rritjen e
efikasitetit té energjisé dhe rritja e sigurisé’.

Tregues Normalisht i lidhur me monitorimin, njé tregues pérdoret pér té matur
arritjen e njé Plani ose objektivi mjedisor.

4géé.unece.org/fileadmin/DAM/env/eia/documents/legaltexts/Espoo_Convention_authentic_ENG.pdf
Shttps://turizmi.gov.al/ép-content/uploads/2018/09/ligj-10440-2011-per-vleresimin-e-ndikimit-ne-mjedis.pdf
6 https://ec.europa.eu/inea/en/ten-t

Thttps://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t_en
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1.1

1.2

Hyrje

Projekti i propozuar dhe ky dokument

Konsorciumi SUEZ — IPF6 (i quajtur né vijim “Konsulenti”) pérgatiti “Projektin e Zbatimit (PZ) dhe
Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis pér Rehabilitimin e linjés hekurudhore Voré - Hani i Hotit,
Shqipéri” (i quajtur né vijimi “Projekti”). Ky Projekt éshté pjesé e zgjatimit té Rrjetit Kryesor té
Transportit Trans-Europian TEN-T né Ballkanin Peréndimor, i cili do té lidhé Shqipériné me
rrjetet hekurudhore rajonale dhe Europiane pérmes Korridorit pan Europian X.

Zhvilluesi i projektit éshté Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE), agjensia e zbatimit
éshté Hekurudhat Shqiptare (HSH) dhe Institucioni Financiar Ndérkombétar (IFN) kryesor éshté
Banka Europiane pér Rindértim dhe Zhvillim (BERZH).

Sipas standarteve kombétare, té BE-sé dhe BERZH-it, Projekti duhet t'i nénshtrohet njé VNM-je
té thelluar. Ky dokument pérbén Pérmbledhjen Jo-Teknike té Raportit té Vlerésimit té Ndikimit
né Mjedis (VNM), si pjesé e paketés studimore té VNM-sé pér Projektin.

Sfondi i Projektit

Linja hekurudhore Voré — Hani i Hotit, aférsisht 120 km e gjaté, u ndértua né dy faza: nga Vora
né Lag né fillim té viteve 1960, ndérsa nga Lagi né kufirin Shqipéri/Mali i Zi né vitet 1980.

Hani Hotit
% . Bajram Curri
“
!Koplik
Shkoder

Kukes

Peshkaopi

Lushnje
i Kucove®
Legend Fierf 8
Seledic
. i .Corovode
; Viore
Freight Onhy ; Ereabe
Tepelene” . Permet

— Narrow Gauge .

(Closed) Gjirokaster
s Projected Sarande

Out Of Use

Figura 1.1_Skema e rrjetit té linjave hekurudhore shqiptare

Infrastruktura e trasesé éshté pérkeqgésuar pér shkak t&€ mungesés sé mirémbajtjes. Shpejtésia
maksimale e lévizjes sé trenave éshté rreth 40 km/org&, dhe né pjesé té caktuara éshté mé e ulét
se 20 km/oré. Kufizimet e shpejtésisé sé trenave vijné gjithashtu dhe nga kalesat e shpeshta té

8 | Fage



Asistenca Teknike pér Pérgatitjen e Projekteve né Infrastrukturé 6 EB16-ALB-TRA-01
(IPF6) TA 2016032 RO IPA Raporti i Vlerésimit té Ndikimeve né Mjedis dhe Sociale

Pérmbledhja Jo-Teknike

paautorizuara né nivel (krygézimet e paautorizuara me rruget lokale). Shumica e kalesave té
autorizuara, té cilat krygézohen me rrugét kombétare dhe vendore nuk jané té mbrojtura.
Sistemi i sinjalizimit, i démtuar gjaté periudhave té trazirave né vitet 1991 dhe 1997, éshté
pothuajse inekzistent. Si rezultat, nuk ka njé sistem té kontrolluar sigurie pér lévizjen e trenave,
e pér pasojé rreziku i aksidenteve éshté i larté. Sistemi i kullimit ndikohet shumé nga erozioni
dhe sedimentimi. Ndértesat dhe platformat e stacioneve jané jashté standardeve. Gjendja e
urave éshté pérkeqésuar dhe gjerésia e tyre nuk pérputhet me gjerésiné e trasesé 6.0m té
kérkuar nga standardet e TEN-T. Pé&r mé tepér, ato nuk pershtaten me elektrifikimin e ardhshém
té hekurudhes. Ndérsa gjeometria e shtrirjes horizontale té hekurudhés éshté mjaft e miré.

Sé fundmi, Térmeti i 26 Néntorit 2019 ndérpreu funksionimin e késaj linje hekurudhore pér
shkak té démeve té shkaktuara né urén mbi lumin Ishém, né km 35+000. Para kétij térmeti,
transporti i udhétaréve mbulohej nga dy trena né dité, por numri i udhétaréve ishte shumé i
ulét. Edhe transporti i mallrave linte pér té déshiruar, me kohé udhétimi té gjata dhe kérkesé
té ulét, dhe jo té planifikuar.

1.3  Qéllimi dhe objektivat e projektit
Projekti synon si né vijim:

e Projektimin e njé infrastrukture hekurudhore qé plotéson kérkesat e Sistemit Europian
té Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor (SEMTH), duke pérfshiré siguriné hekurudhore
dhe shpejtésiné e trenave nga 100 ne 120km/h;

e krijimin e kushteve pér zhvillimin e shérbimeve pér transportin e udhetareve dhe té
mallrave;

e té zhvillojé njé transport shumémodal dhe intermodal né Shqipéri dhe mé gjeré.
Pérmbushja e kétyre kushteve do té ndikoje ne:

e rritjen ekonomike dhe pérmirésimin e kushteve socioekonomike brenda vendit;
e |ehtésimin e lidhjeve tregtare dhe ekonomike me vendet fginje dhe vendet e BE-sé.

Pé&r mé tepér, projekti merr né konsideraté elektrifikimin né té ardhmen té linjés hekurudhore.
Kjo éshté arsyeja pse gjerésia e prerjes térthore té trasesé sé hekurudhés do té jeté 6.60m.

Projekti i Zbatimit parashikon gjithashtu lidhjet e ardhshme hekurudhore me Portin e Shéngjinit
dhe Kosovén. Lidhja me Shéngjinin éshté planifikuar né stacionin Lezha 2, ndérsa me Kosovén
né stacionin e Mjedés.

1.4 VNMe-ja dhe Pérmbledhja Jo-Teknike

Pérmbledhja Jo-Teknike (ky dokument), éshté pjesé e paketés sé studimit t&€ VNM-sé pér
Projektin.

1.4.1 Qéllimi i studimit té VNM-sé

Studimi i VNM-sé synon té marré parasysh ndikimet e mundshme té njé projekti pérpara
miratimit té tij. Pérvec késaj, VNM merr parasysh shgetésimet e paléve té perfshira né procesin
e vendimmarrjes mjedisore gjaté té gjithé ciklit jetésor té projektit.

Studimi i VNM-sé pérbéhet nga njé paketé dokumentesh, pérfshiré Raportin e Céshtjeve
Mijedisore (RCM) gé duhen shqyrtuar né VNM. RCM i paraprin pérgatitjes sé raportit t& VNM-
sé (raportit kryesor). Raporti i Céshtjeve Mjedisore pércakton ¢éshtjet kryesore gé duhen marré

9 | Fage



Asistenca Teknike pér Pérgatitjen e Projekteve né Infrastrukturé 6 EB16-ALB-TRA-01
(IPF6) TA 2016032 RO IPA Raporti i Vlerésimit té Ndikimeve né Mjedis dhe Sociale

Pérmbledhja Jo-Teknike

né konsideraté gjaté pérgatitjes s&€ VNM-sé. Nése éshté e nevojshme, Raporti i Céshtjeve
Mjedisore ndikon né pérgatitjen e projektit duke kérkuar shmangjen/eleminimin e varianteve
té projektit gé mund té shkaktojné ndikime té démshme né mjedis. Ndikimi né projektin e
propozuar u ushtrua gjaté fazés sé pérgatitjes sé Projektit paraprak (preliminary design).

Raporti i VNM-sé& merret kryesisht me strategjité dhe masat pér té shmangur/zbutur ndikimet
negative dhe, kur éshté e mundur, pér té pérmirésuar ndikimet pozitive. Né funksion té
gjetjeve/pérfundimeve té VNM-sé, huadhénési(t) e ardhshém do té vendosin pér mundésiné e
financimit té projektit. Institucionet Financiare Ndérkombétare (IFN), pérfshiré BERZH-in®
financojné vetém projekte gqé jané migésore me mjedisin dhe qé pérputhen me standardet e
tyre mjedisore dhe sociale.

Raporti i VNM-sé éshté i detyrueshém edhe pér té marré Deklaratén Mjedisore nga Ministria e
Turizmit dhe Mjedisit. Kjo deklaraté éshté e domosdoshme pér té marré lejen e ndértimit.
Meqgénése zona e projektit mbulon territorin e shtaté bashkive, leja e ndértimit pér projektin e
propozuar duhet té miratohet nga Késhilli Kombétar i Planifikimit té Territorit (KKPT), i cili
drejtohet nga Kryeministri. Dokumentet e nevojshme pérfshijné Lejen Mjedisore dhe miratimin
nga Agjencia Kombétare e Planifikimit té Territorit (AKPT).

1.4.2  Si ka ndikuar ky studim i VNM-s€ né hartimin e Projektit?

Gjaté fazés sé pergatitjes sé ¢éshtjeve mjedisore (ESIA Scoping stage), studimi i VNM-sé ndikoi
né hartimin e projektit, pérfshiré edhe aspektet e meposhtme:

e Ndikimet e pritshme: Sipérfagja e tokés e nevojshme pér rrugét e shérbimit pérgjaté
hekurudhés pérbén ndikimin kryesor negativ.

Masat zbutése, té marra parasysh né projektin paraprak: Pérdorimi, pér aq sa éshté e
mundur, i rrugéve ekzistuese lokale si rrugé shérbimi pér té zvogéluar kété ndikim.
Késhtu, aférsisht 80% e sipérfages sé kérkuar té tokés bie né rrugét ekzistuese lokale
komunale si dhe né pronén e Hekurudhés Shgiptare. Pérfundimisht, gjaté gjithé
hekurudhés prej 120km gjatési, Projekti prek vetém 7.5 ha toké private, nga té cilat rreth
1.4 ha duhen pér stacionin e ri té& mallrave, né veri té Lezhés, 2.1 ha pér pérmirésiminin
e hyrje-daljeve té kalesave né nivel, ndérsa rreth 4.0 ha pér pér rrugét e shérbimit.;

e Ndikimet e pritshme: Nga km 32+000 né 35+000 dhe nga km 69+000 né 74+000, linja
hekurudhore pérshkon zona qé pérmbyten pothuajse rregullisht nga prurjet e lumenjve,
né rast rreshjesh té jashtézakonshme. Gjaté pérmbytjeve, hekurudha funksionon si njé
argjinaturé gé nuk lejon ujin té pérhapet né té dy anét e saj. Késhtu, né njérén ang,
pérmbytja zgjat mé shumé dhe démet né bujgési jané mé té larta se sa né anén tjetér.

Masat zbutése, té marra parasysh né projektim: Tre tombino té reja jané shtuar nga km
32+000 né km 35+000; nénté tombino jané shtuar nga km 73+000 né km 79+000;
madhésia e diametrit té tombinove ekzistuese gé do té zévendésohen me té reja éshté
rritur; lartésia e trasesé do té rritet. Urat do té ngrihen pér térritur hapésirén e drités
poshté tyre, pra edhe pér té rritur volumin e ujit gé kalon nén to (p.sh. Ura e Ishmit dhe
e Drojés); do té pérmiresohen kanalet e kullimit né té dy anét e linjés hekurudhore dhe
shkarkimi i tyre deri né shtratin e lumit Ishém (km 35+000).

e Ndikimet e pritshme: Kufizimi i pérdorimit té tokés nga mbyllja e kalesave té
paautorizuara né nivel brenda zonave bujgésore dhe rrethimi i linjés hekurudhore. Si

8https://ééé.ebrd.com/environmental-and-social-policy.html
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rezultat, fermerét nuk mund té shkojné lehtésisht né tokén e tyre, kur kjo toké ndodhet
né anén e kundért té hekurudhés, si p.sh. nga km 23+000 deri né km 35+000.

Masat zbutése, té marra tashmé parasysh né projektim: Né segmentin nga km 32+000
né km 35+000, jané shtuar tre tombino té reja me diametér té mjaftueshém (3x2m).
Ato do té shérbejné gjithashtu dhe si nénkalime pér njerézit dhe kafshét né kété zoné
bujgésore; njé nénkalim i ri éshté projektuar né km 94+370 pér té lejuar gé njé grup
shtépish té ndértuara kohét e fundit té lidhen me tokén e tyre bujgésore dhe me
gendrén e fshatit (Fshati Spatharé, né bashkiné Vau i Dejés); Nga Lezha né Shkodér jané
projektuar katér nénkalime shtesé (km 81+240, km 86+740, km 87+000 dhe km 95+679)
pérgjaté té gjithé zonés bujgésore pér té lehtésuar |évizjen né té dy anét e linjés
hekurudhore;

o Ndikimet e pritshme: Gjaté rreshjeve té jashtézakonshme, linja hekurudhore nga km
69+000 né 74+000 mund té démtohet nga rryma e ujit gé vjen nga kanali i ujrave te larta
(kanalii Fangut) dhe Drinii Lezhés, si¢ ka ndodhur né té kaluarén (p.sh. dimri 2002).

Masat zbutése, té marra tashmé parasysh né Projektim: Rritja nga 0.3 né 1.0m e
lartésisé sé trasesé, nga km 70+000 né km 80+000; nénté tombino té reja me diameter
te madh pér té eliminuar démet nga prurjet e kanalit té ujérave té larta té Fangut;
projektimi i pérshtatshem i kanaleve té kullimit pérgjaté linjés hekurudhore.

o Ndikimet e pritshme: Péraférsisht, nga km 107+000 deri né km 113+000, hekurudha
kalon mbi akuiferin zhavorror té Shkodrés, nga i cili merret ujé i pijshém pér mbi 150,000
banoré. Trashésia e mbulesés rérore-argjilore éshté vetém disa metra, dhe ekziston
rreziku i ndotjes se ujérave néntokésore. Pér pasojé, mund té preket edhe cilésia e ujit
té pijshém qé nxirret nga ky akuifer né puset e zonés sé Dobracit (Shkodér).

Masat zbutése, té€ marra parasysh né projektim: Eshté shmangur ndértimi i nénkalimeve
té reja, pra i gemimeve ne thellesi, brenda kétij segmenti hekurudhor, né ményré gé té
mos ndoten ujrat néntokésore.

o Ndikimet e pritshme: Véshtirési pér té ndértuar nénkalime né toka té ulta pér shkak se
niveli i ujrave néntokésore éshté afér sipérfages. Ky shqgetésim éshté shprehur
gjithashtu dhe nga Bashkité e Krujés, Kurbinit, Lezhés dhe Shkodrés, gjate takimeve te
shpeshta te konsulentit me keto bashki.

Masat zbutése, té marra tashmé parasysh né Projektim: Asnjé nénkalim nuk éshté
projektuar né segmentet ku niveli i ujrave néntokésore éshté afér sipérfages dhe lartésia
e trasesé éshté e pamjaftueshme pér kété gellim.

Studimi i VNM-sé ndikoi gjithashtu edhe koncept idené pér degén lidhése hekurudhore nga
stacioni i planifikuar Lezha 2 né portin e Shéngjinit. Si pasojé, u shmang mundésia gé hekurudha
té shérbejé si njé pengesé per kullimin e tokes, né rast pérmbytjeje té fushés sé Balldrenit.

1.4.3 Qéllimi i Pérmbledhjes Jo-Teknike — ketij dokumenti
Pérmbledhja Jo-Teknike (ky dokument) jep né njé gjuhé jo-teknike, sa vijon®:
e Rolin e VNM-sé né procesin e Miratimit té Zhvillimit té Projektit;

e Njé pérshkrim té pérmbledhur dhe gjithépérfshirés té Projektit, té gjendjes sé mjedisit
né zonén e Projektit, té ndikimeve né mjedis, si dhe té masave té propozuara pér

9 “Udhézimi i BE-sé pér VNM-ng”, 2017
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shmangien/zbutjen e tyre;

Pasigurité e mundshme né lidhje me realizimin e Projektit dhe ndikimet e tij mjedisore;
dhe

Njé pérmbledhje té gasjes/metodikes sé vlerésimit té ndikimit né mjedis.

1.5  Struktura e kétij dokumenti

Struktura e kétij dokumenti éshté si né vijim:

Kapitulli 1: Hyrje. Kapitulli pérfshin sfondin e Projektit dhe palét kryesore té interesuara,
géllimin dhe objektivat e projektit sé bashku me géllimet e raportit t&€ VNM-sé dhe te
Pérmbledhjes Jo-Teknike;

Kapitulli 2: Projekti. Kapitulli pershkruan zonén e Projektit sé bashku me elementét e
Projektit, si dhe njé krahasim té shkurtér té opsioneve/varianteve té Projektit;

Kapitulli 3: Kuadri rregullator dhe ligjor. Né kété kapitull jepen kérkesat kryesore pér
hartimin e raportit te VNM-sé dhe Pérmbledhjes Jo-Teknike;

Kapitulli 4: Metodologjia e Vlerésimit té Ndikimeve ne Mjedis. Ky kapitulli jep gasjen dhe
metodologjiné pér vlerésimin e ndikimeve té Projektit ne mjedis;

Kapitulli 5: Gjendja e mjedisit dhe ndikimet e mundshme e shmangia/zbutja e tyre;
Kapitulli 6: Gjetjet/pérfundimet kryesore. Ky kapitull i shkurtér jep gjetjet kryesore té
raportit t&¢ VNM-sé né lidhje me ndikimet mjedisore dhe social-ekonomike té projektit
té propozuar;

Shtojca — Harta dhe figura. Disa harta dhe figura jané shtuar né fund té kétij dokumenti,
né ményré gé té qartésojné ¢éshtjet e diskutuara.
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2.1

2.2

Projekti i Propozuar dhe Zona e Projektit
Ky kapitull pérshkruan zonén shtrirjes se projektit te propozuar dhe elementét kryesore té tij.

Pérshkrimi i zonés sé projektit dhe tiparet kryesore té tij

Hekurudha Voré-Hani Hotit pérshkon Ultésirén Peréndimore té Shqipéris€, me drejtim nga Jugu
né Veri (shih Figurén 1.1, me siper). Hekurudha lidh gendrat urbane té Vorés, Mamurrasit, Lagit,
Milotit, Lezhés, Shkodrés dhe Koplikut. Ajo kalon kufirin shtetéror Shqipéri/Mal i Zi né Hanin e
Hotit (km 140). Sipas ndarjes administrativel®, hekurudha pérshkon territoret e shtaté bashkive
(Voré, Krujé, Kurbin, Lezhg, Vau Dejés, Shkodér dhe Malési e Madhe).

Traseja e planifikuar hekurudhore né pérgjithési ndjek até ekzistuese. Pérmirésimet né shtrirjen
e trasese prekin vetém disa segmente té shkurtra, té cilat ndodhen pothuajse ngjitur me ate
ekzistuese dhe pér kété arsye ato nuk ndikojné né shtrirjen gjeografike té zonés sé projektit.

Linja hekurudhore pershkon njé terren té rrafshét. Nga km 20 +560 (fillimi i Projektit) né km
133+ 000, ajo pérshkon zona té rrafshéta bujgésore dhe disa gendra urbane (Mamurras, Lezhé
dhe Shkodér). Nga km 133 deri né km 139 kalon né njé terren té rrafshét, kryesisht pérmes
shkurreve dhe njé pylli té degraduar, ndérsa nga km 139 +000 né km 140 + 000 (Fshati Hot deri
né Han té Hotit), kalon rrézé njé terreni malor, afér Ligenit té Shkodrés.

Linja hekurudhore kalon shtaté lumenj (Ishmin, Drojén, Matin, Drinin e Lezhés, Gjadrin, Drinin
dhe Kirin) dhe disa pérrenj. Disa parcela bujgésore né té dy anét e hekurudhes shpesh
pérmbyten gjaté rreshjeve té dendura (p.sh. né anén e majté té lumit Ishém, apo né veri té
gytetit té Lezhés).

Brenda territoreve té Bashkive Shkodér dhe Malési e Madhe, linja hekurudhore pérshkon skajin
lindor té nénzonés sé pérdorimit tradicional té njé Zone té Mbrojtur (Rezervat Natyror i
Menaxhuar i Ligenit té Shkodrés!?). Sidoqofté, si Ligji pér Zonat e Mbrojtura, ashtu edhe Plani
Menaxhues i késaj zone té mbrojtur, lejojné zhvillimin e Projektit.

Disa segmente té hekurudhes kalojné né zona gé mund té preken nga térmete té forta. Kéto
segmente kalojné mbi depozitime té pakonsoliduara Kuaternare, poshté té cilave, ndodhen
prishje neotektonike aktive. Né kéto segmente térmetet mund té shkaktojné déme né
infrastrukturén e urave hekurudhore (p.sh. Ura e Lumit Ishém e démtuar nga térmeti i 26
néntorit 2019) ose shinave.

Zona pérgjaté linjés hekurudhore éshté prekur nga ndértimet informale prané hekurudhés
(p.sh. né bashkité Shkodér dhe Malési e Madhe). Kalesa té shumta, té paautorizuara, né nivel,
apo dhe shtigje pér kémbésoré qé kalojné mbi shina, pérbéjné rrezik pér automjetet, njerézit
dhe bagétiné.

Pérshkrimi i Projektit

Elementét e Projektit pérfshijné pjesét pérbérése té tij dhe aktivitetet gjaté ndértimit e
shfrytezimit té hekurudhés.

10 |jgji nr. 115/2014 “Pér ndarjen administrativo-territoriale té njésive té geverisjes vendore né Republikén e
Shqipérisé”
11 VKM 684/2005.
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2.2.1 Pjesét pérbérése té linjés hekurudhore
Pjesét pérbérése té linjés hekurudhore janég, si né vijim:

e Superstruktura: shinat, traversat, fiksuesit e shinave, dhe ballasti. Ky i fundit pérbéhet
nga zaje ose cakéll;

e Nén-struktura: nén-ballasti dhe nénshtresa ose shtresa natyrore, e cila luan njé rol té
ngjashém me até té njé bazamenti ndértimi;

e Struktura: tunele, ura, tombino, nénkalime, mbikalime, kanale kullimi dhe mure
mbajtés;

e Elementé té tjeré: kalesa né nivel, stacione, rrethimi i hekurudhés, sistemet e sinjalizimit
dhe telekomunikacionit.

Skema e méposhtme tregon pérbérésit e superstrukturés dhe nén-strukturés.

Rail-pad
Concrete sleeper

|
Rail .| S
, .

Sub-ballhst layer I 400
|

Subérade
I
|

Figura 2.1_Prerje térthore e trasesé sé hekurudhés

Rail: shiné; Rail-pad: fiksuesi i shinave; Concrete slipper: traverse betoni; Ballast layer: shtresa e ballastit;
Sub-ballast layer: shtresa e nén-ballastit; Subgrade: mbushja ose shtresa natyrore.

2.2.2 Ndérhyrjet e parashikuara

Projekti synon té pérmirésojé shérbimet e transportit té udhétaréve dhe mallrave dhe rritjen e
sigurisé dhe shpejtésisé sé trenave né pérputhje me standardet e BE-sé. Objektivat teknike
pérfshijné:

e pérmirésimin e shtrirjes horizontale té linjés hekurudhore, pér té mundésuar lévizjen e
trenave me shpejtési 100-120 km/orég;

e pérmirésimin e shtrirjes vertikale (lartésisé sé trasesé) pér té shmangur pérmbytjen e
hekurudhés (km 69 deri né 74);

e zévendésimin e superstrukturés (ballast, traversa, fiksuese, shina);

e zévendésimin dhe rehabilitimin e pérbérésve té nén-strukturés (nén-ballast,
nénshtresé);

e rehabilitimin dhe pérmirésimin e pérbérésve té strukturés (ura, tombino, mure
mbajtése, nénkalime, mbikalime té kémbésoréve, tuneli i Lezhés);
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e pérmiresimin e kalesave né nivel (zvogélimi i numrit té kalimeve, kalesa té sigurta né
nivel, etj.);

e projektimin e rrugéve té shérbimit, pothuajse paralel me linjén hekurudhore gé do t'i
shérbejné popullatés lokale dhe do té shmangin kalesat e paautorizuara né nivel;

e vendosjen e sistemeve té duhura té sinjalizimit dhe telekomunikimit;
e rrethimin e linjés hekurudhore (aty ku éshté e mundur);
e rehabilitimin/rindértimin e stacioneve hekurudhore.

Gjithashtu, projekti merr parasysh edhe elektrifikimin e ardhshém té linjés hekurudhore dhe
pér kété arsye gjerésia e trasesé éshté rritur né 6.60m.

Projektimi parashikon gjithashtu lidhjet e ardhshme hekurudhore me Portin e Shéngjinit dhe
Kosovén. Lidhja me Shéngjinin éshté planifikuar né stacionin Lezha 2, ndérsa lidhja me Kosovén
né stacionin e Mjedés.

2.2.3 Variantet/opsionet e marra né konsideraté dhe opsioni i pérzgjedhur
2.2.3.1 Opsionet e marra né konsideraté

Gjaté fazés sé Projektit Konceptual dhe pérgatitjes sé raportit té studimit té VNM-s&, Konsulenti
shqyrtoi dy mundési pér projektin e propozuar, sikurse tregohet né tabelén mé poshté.

Tabela 2.1_Opsionet e shqyrtuara té projektit

Opsioni 1 — opsioni bazé Opsioni 2 — opsioni me kosto te larté

Ndértimi i 54 kalesave né nivel ne krygezimet | Ndértimi i 32 mbikalimeve té reja pér té shmangur
me rruget lokale dhe kombetare kalesat né nivel me rrugét kombetare dhe ato lokale;

Ndértimii 22 kalesave né nivel

Karakteristikat e pérbashkéta té té dy opsioneve pérfshijné:

e  Pérmirésimin e shtrirjes horizontale té linjés hekurudhore né disa segmente té shkurtra, duke
rritur rrezen e lakoreve (kurbave) ne kthese nga 300m (rrezja ekzistuese) né 500m, pér arritjen
e standardeve té kérkuara té BE-sg;

e  Pérmirésimn e shtrirjes vertikale (lartesise se trasese) té linjés hekurudhore né disa segmente
pér té shmangur pérmbytjen e linjés hekurudhore gjaté rreshjeve te dendura;

e Ndértimin e aférsisht 112km rrugé shérbimi (4m té gjera, té pa-asfaltuara), pothuajse paralel
me linjén hekurudhore, pér té lejuar lévizjen e mjeteve dhe banoréve duke shmangur késhtu
kalesat e paautorizuara né nivel;

e Mbylljen e té gjithé kalesave té paautorizuara né nivel dhe ndértimin e 54 kalesave té
autorizuara dhe té sigurta;

e  Prishjen e pothuajse té gjitha urave ekzistuese dhe ndértimin e urave té reja, né té njéjtat
vende. Mé té médhaté (ura e Matit, Drinit dhe Kirit), té cilat shérbejné njékohésisht edhe pér
|évizjen e automjeteve, nuk do té shemben;

e Rindértimin e pothuajse té gjitha stacioneve ekzistuese. Ndértesat e stacioneve do té
ndértohen brenda pronés sé Hekurudhés Shqiptare;

e Ndértimin e njé stacioni té ri mallrash né veri té gytetit té Lezhés, pjesérisht né pronén e
Hekurudheés Shqiptare dhe pjesérisht né toké bujgesore private;
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2.2.3.2

2.2.3.3

e Rehabilitimin e punimeve té mbrojtjes kundér erozionit té lumenjve;
e Rrethimin e linjés hekurudhore;

e Ndértimin e sistemit té ri té sinjalizimit dhe telekomunikimit; etj.

Krahasim i shpejté i opsioneve té shqyrtuara

Opsioni 2 u eleminua pér shkak té kostos sé larté té ndértimit té 32 mbikalimeve. Ky vendim
pérputhet gjithashtu me gjetjet mjedisore té raportit té Céshtjeve Mijedisore, sipas té cilit
Opsioni 2 éshté mé pak migésor ndaj mjedisit sesa Opsioni 1 (opsioni bazé) sepse, Opsioni 2
prek ndjeshém disa mjedise prites, pérfshiré:

e Ndikimin né peizazh nga prania e 32 mbikalimeve népér peizazhin tipik bujgésor dhe
urban;

e Ndikimin negativ (véshtirésité e hyrjes, pengesa vizuale, etj.) né zonat e banuara prané
linjés hekurudhore pér shkak té ngritjes sé bazamentit té 32 rrugéve né té dy anét e 32
mbikalimeve té reja;

e Nevojén pér njé sasi té konsiderueshme Iénde té paré pér prodhimin e betonit dhe
cakéllit duke ndikuar né uljen e sasisé sé zhavorrit dhe rérés brenda shtretérve té
lumenijve;

e Nevojén pér njé sasi té konsiderueshme |énde té paré pér ngritjen vertikale té 32
rrugéve né té dy anét e 32 mbikalimeve;

e Erozionin né shtretérit e lumenjve dhe pérrenjve si rezultat i nxjerrjes sé rérés dhe
zhavorrit pér ndértimin e 32 mbikalimeve;

e Erozionin né zonén bregdetare pér shkak té zvogélimit té sasisé té sedimenteve té
transportuara né Detin Adriatik nga lumenijté e pérshkuar nga linja hekurudhore.

Opsioni i Preferuar

Bazuar né sa mé sipér, Opsioni 2 (ndértimi i 32 mbikalimeve) u shmang, dhe pér kété arsye
opsioni i vetém i mundshém i Projektit mbeti Opsioni 1 (“opsioni bazé”). Komiteti Drejtues i
Projektit ra dakord pér kété pérzgjedhje, e cila u miratua edhe nga financuesi i Projektit
(BERZH)™-.

Si rezultat, kétu e tutje dhe gjaté gjithé pérgatitjes sé raportit t&€ VNM-sé, termi “Projekt”
nenkupton “opsionin bazé”, karakteristikat kryesore té té cilit jepen né Tabela 2.1 mé siper.

12 Miratimi i BERZH-it. Shihni Planin e Angazhimit té Paléve té Interesuara (PAPI)
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3

3.1

3.2

Kuadri Rregullator dhe Udhézuesit e Pergatitjes se
Vleresimit te Ndikimit ne Mjedis

Procesi i VNM-sé mbeshtetet ne kuadrin ligjor shqiptar, até té BE-sé dhe standardet e BERZH-
it. Sic jepet edhe né Raportin Fillestar té Projektit (Inception report), kur kéto
rregullore/standarde ndryshojné nga njéra-tjetra, zbatohen mé té rreptat prej tyre®s.

Shénim: Termi “VNM” né fjalorin mjedisor né legjislacionin shqgiptar dhe ate te Bashkimit
Europian , pérfshin dhe trajton gjithashtu edhe ¢éshtjet sociale, dhe pér kété arsye “VNM”
sipas kétij fjalori do té thoté "VNSM" sipas terminologjisé mjedisore té BERZH.

Kérkesat kryesore pér Raportin e VNM-sé dhe Pérmbledhjen Jo-Teknike

Raporti i VNM-sé dhe raportet shogéruese (Raporti i Ceshtjeve Mjedisore té& VNM-sé& (ESIA
Scoping Report) dhe Pérmbledhja Jo-Teknike) duhet té pérmbushin kérkesat e dhéna né tabelén
e méposhtme.

Tabela 3.1_ Rregulloret dhe udhérrefyesit (quidance) ku mbeshtetet pergatitja e raportit te VNM-sé dhe dokumentet
e tij shogéruese

Dokumentat e paketés sé Standardet e ndjekura pér projektin e propozuar

Studimit té VNM-sé

Raporti i Ceshtjeve Mjedisore | “Udhézues i BE mbi Ceshtjet Mjedisore” (EU Guidance on Scoping
te VNM-sé (ESIA Scoping Report)
Report)

Pérmbatja e Raportit té VNM- | - Udhézuesi i BE-sé pér VNM-né “Pér pérgatitjen e raportit t& VNM-s&”
sé 14 (Guidance on EIA);

- VKM 912/2015 “Pér metodologjiné kombétare té€ VNM-s&”;

- Politika mjedisore dhe sociale e BERZH-it ¥ (prill 2019) — EBRD

Environmental and Social Policies (april 2019).

PérmbledhjaJo-Teknike “Udhézuesi i BE pér VNM-né” (EU Guidance on EIA)

Kérkesat mbi Metodologjiné e Vlerésimit té Ndikimit ne Mjedis

Qasja dhe metodologjia e perzgjedhur pér vlerésimin e ndikimit ne mjedis bazohet né Udhézimin
e BE pér VNM-né dhe praktikén e miré ndérkombétare, si dhe né pérvojén e méparshme té
ekipit t&é VNM-sé né projektet e transportit né Shqipéri. Duhet nénvizuar se VKM-ja 912/2015
“Pér metodologjiné kombétare t€ VNM-sé&” pérputhet plotésisht me Direktivén e VNM-sé. Pra,
metodologjia e pérdorur pérputhet me kérkesat kombétare dhe ato té BE-sé.

13 EB16-ALB-TRA-01 — Raporti Fillestar, SUEZ-IPF6, shkurt 2019
14https://ec.europa.eu/environment/eia/pdf/EIA_guidance_EIA_report_final.pdf

15https://ééé.ebrd.com/neés/publications/policies/environmental-and-social-policy-esp.html
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4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

Metodologjia e Vlerésimit té Ndikimit ne Mjedis

Qasja ndaj VNM pérfshin njé qasje té pérgjithshme pér strukturimin e raportit dhe
metodologjiné e vlerésimit té ndikimit né mjedis. Ekzistojné marrédhénie té forta midis
standardeve mjedisore, elementeve pérbérés dhe aktiviteteve té Projektit, dhe qasjes sé
pérgjithshme qé duhet ndjekur pér studime té tilla. Pér mé tepér, ne metodologji merren
parasysh edhe shgetésimet e paléve té interesuara.

Qasja e Pérgjithshme

Mé poshté jepet né menyré té pérmbledhur gasja e pérdorur pér vlerésimin e ndikimeve té
mundshme né mjedis. Kjo gasje pérfshin hapat e méposhtém:

e Pércaktimin e zonés sé projektit;

e Pérshkrimin e ndérhyrjeve teknike specifike té projektit dhe ndikimet pérkatése né

mjedis;

e Konsultimet me bashkité pérgjaté linjés hekurudhore dhe palét e tjera té interesuara;

e  Pérshkrimin e mjedisit ekzistues;

e Pércaktimin e ndikimeve mjedisore dhe sociale gqé do té merren né konsideraté;

e Vlerésimin e ndikimeve té réndésishme mjedisore dhe sociale.

Vlerésimi i réndésisé sé ndikimeve

Ndikimet vlerésohen né terma té “réndésisé/peshés (significance)”. Ky vlerésim “mbéshtetet né
gjykimet e ekspertéve me pervojé mbi aspektet e réndésishme, déshirueshme ose té
pranueshme né lidhje me ndryshimet e shkaktuara nga Projekti né fjalé. Kéto gjykime jané
relative dhe duhet té kuptohen gjithmoné né kontekstin e tyre”. Metodat e vlerésimit duhet té
pércaktojné pragje ose kritere té garta pér té pércaktuar né ményré sa mé té qarté nése njé
ndikim éshté i réndésishém.

Rregulloret kombétare dhe té BE-sé

Vlerésimi i réndésisé sé ndikimeve bazohet né Shtojcén Ill (3) té Direktivés sé VNM-sé, si dhe né
Shtojcén | té VKM-sé 686/2015 “Pér metodologjiné Kombétare t& VNM”.

Pasi té vlerésohen/peshohen, ndikimet e mundshme duhet té trajtohen me njé strategji zbutése,
e cila do té synojé zvogélimin e ndikimeve té padéshirueshme dhe, kur éshté e mundur, rritjen e
ndikimeve pozitive mjedisore té projektit. Parimet e zbutjes, pérfshiré strukturén e tyre
hierarkike, ndjekin hapat e méposhtém;

a. Preferencé/mendim pér shmangjen dhe parandalimin e ndikimit;
b. Anullimin e ndikimeve negative;
c. Zbutjen e ndikimeve negative; dhe

d. Riparimin/Kompensimin e ndikimeve negative.

Udhézues dhe konsiderata praktike
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Kriteret pér vlerésimin e réndésisé pérfshijné madhésiné e ndikimit (magnitude) dhe
ndjeshmériné (sensitivity) e mjedisit prités'®. Madhésia (magnitude) pércakton se sa i madh
mund té jeté njé ndikim. Ajo pasqyron sipérfagen e tokés dhe sasiné e njé mjedisi té vecanté
prites, ose numrin e njerézve té prekur nga njé projekt i caktuar. Madhésia éshté e lidhur
ngushté me shgetésimet e paléve té interesuara dhe pércaktohet kryesisht né ményré empirike.
Ndérsa pércaktimi i ndjeshmérisé (sensitivity) pérfshin gjykime mé subjektive pér sa i pérket
vlerésimit té njé mjedisi prites né shoqéri. Prandaj, kérkohet njé faré diskrecioni nga eksperti i
mjedisit né caktimin e réndésisé/peshés pér secilin kriter.

Hapi i fundit dhe pérfundimtar pér vlerésimin e njé ndikimi té mundshém né njé mjedis prités
éshté pércaktimi i réndésisé sé ndikimit (significance), parimi i té cilit pérshkruhet né tabelén
mé poshteé.

Tabela 4.1_Karakterizimi i ndikimeve té mundshme pér nga réndésia

Réndésia e ndikimit Pérshkrimi i ndikimeve

Mijedisi prites nuk do té ndikohet né asnjé ményré nga aktivitetet e propozuara té
| paréndésishém (i |zhvillimit té projektit, ose efekti i mundshém konsiderohet té jeté me intensitet “té

papérfillshém) papérfillshém”, ose éshté i padukshém/i padallueshém nga ndryshimet né sfondin
natyror/shogéror;
| vogél (i ulét) Ndikimi do té ndodhé (me dhe pa zbutje). Madhésia e ndikimit éshté e vogél (me dhe

pa zbutje) dhe brenda standardeve té pranuara, dhe/ose vlera/ndjeshméria e
receptorit éshté e ulét.

Mesatar Ndikimi mund té reduktohet né ményré té arsyeshme né njé nivel sa mé té ulét gé té
jeté e mundur. Kjo nuk do té thoté gé njé ndikim “i moderuar” mund té reduktohet né

III

“té vogél”, por gé ndikimet mesatare mund té menaxhohen né ményré efektive.

| larté Ndikimet e larta ndikojné né njé mjedis prites/receptor me vleré/ndjeshméri té lartg,
ose standardet/kufijté e pranuar tejkalohen.
Né kété rast, né funksion té rregulloreve standardeve, efektet e pafavorshme duhet té
peshohen kundrejt atyre pozitive deri né njé vendim té paléve kryesore té interesuara.

16http://ec.europa.eu/environment/eia/pdf/EIA_guidance_Scoping_final.pdf
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5.1

5.2

Gjendja e mjedisit ekzistues dhe Ndikimet e Masat
zbutese

Ky kapitull jep gjendjen mijedisit ekzistues né zonén e pérshkuar nga hekurudha Voré - Hani
Hotit, ndikimet e réndésishme té pritshme, dhe masat zbutése té sugjeruara nga Konsulenti.

Cilésia e ajrit
Gjéndja e tanishme: Sipas té& dhénave zyrtare vjetore'’, cilésia e ajrit prané linjés hekurudhore
éshté brenda standardeve té pranuara shqiptare dhe té BE-sé. Ndérsa pérmes zonave

bujgésore, prané té cilave kalon linja hekurudhore, cilésia e ajrit éshté e miré, pér shkak té
trafikut té ulét rrugor.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Faza e Projektimit dhe Ndértimit: Cilésia e ajrit do
té ndikohet nga aktivitetet e ndértimit. Ndikimet do té jené té pérkohshme dhe mund té
zvogélohen me masa rutinore zbutese.

Funksionimi: Burimi kryesor i ndotjes éshté djegia e karburantit nga lokomotivat. Ky ndikim
mund té zbutet duke pérdorur karburant me cilési brenda standardeve. Elektrifikimi i ardhshém
i hekurudhés do té shmangé kété burim ndotjeje dhe pér pasoje cilésia e ajrit do té
pérmirésohet.

Pérfundim: Ndotja e ajrit nuk éshté njé problem shqgetésues dhe prandaj mund té ulet né té
paréndésishém pérmes masave zbutése rutiné.

Zhurmat dhe dridhjet

Gjendja e tanishme: Té dhénat zyrtare pér nivelet mesatare vjetore té& zhurmés® né gendrat
urbane me dendési té larté banorésh (Shkodér dhe Lezhé) tregojné se kéto nivele jané pak mé
té larta se normat kombétare pér shkak té trafikut t&é madh rrugor dhe aktiviteteve té tjera
urbane. Megenése linja hekurudhore kalon népér lagjet perferike té kétyre qyteteve, ku trafiku
dhe aktivitetet urbane jané té kufizuara, nivelet e zhurmés prané vijés hekurudhore jané brenda
standardeve shqiptare dhe té BE-sé.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Faza e Projektimit dhe Ndértimit: Aktivitetet e
ndértimit dhe transportit do té krijojné zhurmé dhe dridhje. Ndikimet jané té pérkohshme dhe
mund té zvogélohen me masa rutinore zbutese. VEmendje e vecanté duhet t'i kushtohet zonave
urbane me popullsi te dendur (Lezhé dhe Shkodér), si dhe zonén me pyll té degraduar dhe
shkurre nga km 1354700 né km 137+750.

Zhurmat dhe dridhjet e krijuara gjaté Fazés sé Funksionimit lidhen me lévizjen e trenave. Ulja e
zhurmés sé pari kryhet gjaté projektimit té hekurudhés, pra pérmes zvogélimit né burim, duke
pérfshiré projektimin e kthesave té linjés hekurudhore, dhe elementeve té strukturés dhe
nénstrukturés. Sé dyti, nivelet e zhurmés zvogélohen, né rrugén e pérhapjes se saj, pérmes
vendosjes sé barrierave kundér zhurmés. Studimi i VNM-sé sugjeroi segmentet e hekurudhes ku
mund té vendosen kéto barriera, si dhe llojin e tyre barrierave, té cilat jané marré tashmé né
konsideraté né hartimin e Projektit.

17 AKM, Raporti i gjendjes mjedisore, Raportet Vjetore pér 2017 dhe 2019
18 AKM, Raporti i gjendjes mjedisore, Raportet Vjetore pér 2018 dhe 2019
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Pérfundim: Zhurmat dhe dridhjet gjaté ndértimit mund té zvogélohen pérmes masave rutinore
zbutese gjate ndértimit dhe transportit. Edhe gjaté funksionimit, ato zvogélohen pérmes masave
té pérshtatshme zbutése, té cilat tashmé jané marré parasysh né hartimin e Projektit.

Kushtet klimatike

Kushtet klimatike ne zonen e projektit: Hekurudha Voré — Hani Hotit shtrihet né Zonén
Klimatike Fushore Mesdhetare, e cila karakterizohet nga dimér i buté dhe i lagésht dhe veré e
nxehté dhe e thaté. Parametri i vetém klimatik gé mund té ndikojé né zbatimin e Projektit jané
rreshjet maksimale ditore gé mund té arrijné 200 deri né 240 mm, dhe pér kété arsye mund té
ndodhin pérmbytje té shpejta.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Faza e Projektimit dhe Ndértimit: Kryerja e
punimeve té ndértimit gjatérreshjeve pengon e curiné normale té ndértimit, sidomos pérsa i
pérket urave, tombinove dhe mbrojtjes nga erozioni lumor. Si masé zbutése sugjerohet
programimi i punimeve té ndértimit jashté periudhés sé shirave.

Funksionimi: Projektimi ka marré né konsideraté rritjen e hapesirés sé drités poshté urave, pra
edhe té volumit te ujit nén urat e reja (p.sh. Urat e Ishmit dhe Drojés). Pérveg késaj, tombinot e
reja jané projektuar me diameter mé té madh se sa ai i atyre ekzistuese.

Pérfundim: Ndikimet e mundshme té lidhura me kushtet klimatike nuk pérbéjné shqetésim pér
Projektin. Ato jané marré né konsideraté gjaté fazés sé projektimit.

Ndryshimet klimatike

Informacioni bazé: Ndryshimet klimatike bazohen kryesisht né Komunikimin e Treté Kombétar
pér Ndryshimet Klimatike (Ministria e Mjedisit, 2016) dhe Raportin e Pesté Pérmbledhés té
Panelit Ndérgeveritar pér Ndryshimin e Klimés (PNNK), 2014.

Parametrat e ndryshimeve klimatike gé mund té jené shqgetésues gjate ndertimit dhe
funsionimit te hekurudhes, pérfshijné temperaturén, rreshjet, dhe rritjen e nivelit té detit.

Temperatura: vlera maksimale e parashikuar e temperaturés absolute éshté 47.5°C. Nuk pritet
gé vlera minimale e temperaturés absolute té jeté mé e ulét se ajo e regjistruar deri tani (-
13,6°C). Prandaj, rritja e parashikuar e temperaturés nuk paraget ndonjé rrezik pér Projektin
nése elementet e Projektit (shinat, etj.), jané prodhuar pér té punuar né ményré té
pérshtatshme né kéto temperatura.

Rritja e nivelit té detit: Né skenarin mé pesimist, vlera mé e larté e rritjes se nivelit té detit do
té jeté aférsisht 70cm, deri né vitin 2100. Meqgenese pjesa mé e ulét e terrenit qé pérshkon linja
hekurudhore éshté aférsisht 4m m.n.d. (né Lezhé), nuk pritet ndonjé ndikim i ngritjes sé nivelit
té detit né elementét e hekurudhes.

Rreshjet: Vlerat maksimale té parashikuara té rreshjeve 24-oréshe qé mund té ndikojné né
zonén e Projektit mund té arrijné aférsisht 240mm pér njé periudhé pérséritjeje prej 100 vjetésh.

Rritja maksimale e parashikuar e vlerave té rreshjeve gé mund té ndikojné né zonén e Projektit
mund té arrijé 29.5% né periudhén e dimrit deri né vitin 2100. Si pasojé e rreshjeve mund té
rriten vershimet e lumenjve e perrenjve, gje ge mund té ¢ojé né pérmbytjen e terrenit té ulét,
né té dy anét e linjés hekurudhore.

Clirimi i gazrave seré (GHG — Greenhouse Gas Emission): Clirimet e GHG né nivel vendi jané té
uléta. Kontributi i sektorit té transportit dhe atij hekurudhor né veganti, né sasiné totale té GHG-
sé né nivel kombétar, jané éshté pérkatésisht 26.31% dhe 0.108%.
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Ndikimet e mundshme té Projektit né ndryshimet klimatike

Faza e Projektimit dhe Ndértimit: Ndikimet shprehen pérmes prerjes/pastrimit té& bimésisé né
brezin e punimeve gé mund té ndikojé né uljen e sasisé sé CO, qé kapet nga bimet, Pastrimi i
bimésisé éshté i nevojshém vetém nga km 135+700 né km 137+750, ku hekurudha kalon permes
shkurreve dhe njé pylli té degraduar. Ky ndikim mund té zbutet duke zvogéluar sa mé shumé té
jeté e mundur brezin e punimeve. Pér mé tepér, bimésia e preré/pastruar/démtuar do té
rehabilitohet pasi té keté pérfunduar ndértimi.

Funksionimi: Nuk pritet ndonjé ndikim né ndryshimet klimatike gjaté fazés sé funksionimit.
Burimi kryesor i GHG éshté djegia e karburantit nga lokomotivat, gé¢ mund té zbutet duke
pérdorur |éndé djegése brenda standardeve. Elektrifikimi i ardhshem i i hekurudhes do té
shmangé kété burim ndotjeje.

Pérfundim: Ndikimet e mundshme té Projektit né ndryshimet klimatike jané té paréndésishme
Pérshtatja e projektit me ndryshimet e parashikuara klimatike

| vetmi parametér i parashikuar i ndryshimeve klimatike, pér té cilin duhet té pérshtatet
projektimi i hekurudhes, éshté rritja e intensitetit té rreshjeve, si pasojé e té cilave do té rritet
prurja e lumenjve dhe pérmbytjet e shpejta.

Projektimi i hekurudhes tashmé ka marré parasysh rritjen e vlerave té vérshimeve/pérmbytjeve,
népérmjet:

e Rritjes sé hapésirés sé drités nén urat e reja (p.sh. Urat e Ishmit dhe Drojés), duke rritur
edhe volumin e ujit gé mund té kalojé poshté tyre;

e  Pérmirésimit té punimeve mbrojtése kundér erozionit té lumenjve dhe pérrenjve prané
urave dhe ne segmentet ku linja hekurudhore kalon pérgjaté shtretérve té tyre (p.sh.
nga km 103+000 né km 1074000, ku linja hekurudhore kalon pérgjaté shtratit té lumit
Kir);

e Rritja e numrit té tombinove dhe madhésisé sé diametrit té tyre (p.sh. km 32+000 né
35+000);

e  Pérmirésimii kanaleve kulluese né té dy anét e hekurudhes (p.sh. nga km 32+000 ne km
35+000); dhe

e Ngritja vertikale e trasesé sé hekurudhes né segmentet ku rrjedha e ujit mund té
pérmbysé linjén hekurudhore (p.sh. segmenti nga km 69+500 né km 74+000 éshté
démtuar né 2002 nga vérshimi i kombinuar i lumit Drini i Lezhés dhe kanalit té Fangut).
Kjo éshté arsyeja pse eshte projektuar ngritja e lartésisé sé trasesé nga km 69+000 né
km 80+000.

Pérfundim: Hartimi i Projektit tashmé ka marré parasysh pérshtatjet e nevojshme me
ndryshimet e parashikuara klimatike.

Gjeologjia

Gjendja e tanishme: Rreziget kryesore gjeologjike gé mund té ndikojné ne linjen hekurudhore
lidhen me litologjing, tektonikén, sizmicitetin dhe nivelin e ujrave nentokesore. Kéto rrezige jané
subsidenca/cedimi/ulja e terrenit dhe léngézimi i truallit gjaté térmeteve.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Cedimi dhe |éngézimi i dherave e cila mund té
ndodhé kur shtresat e sipérme gjeologjike pérbéhen nga depozitime té pakonsoliduara (p.sh.
né ultésirén nga km 30+000 né 50+000, km 60+000 né km 68+000 dhe nga km 69+500 deri né
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km 90+000). Ulja mund té ndikojé né géndrueshmériné e urave dhe materialin mbushés té
trasesé, pér shkak té peshés sé trenave.

Materiali mbushés ekzistues do té zévendésohet me material té pérshtatshém. Pér mé tepér,
do té vendosen edhe dy shtresa gjeotekstili. Projektimi i themeleve té urave tashmé ka marré
parasysh kushtet gjeoteknike lokale.

Pérfundim: Nuk pritet ndonjé ndikim i mundshem né lidhje me ¢éshtjet gjeologjike.

Térmetet

Gjendja e tanishme: Linja hekurudhore pérshkon njé zoné me rrezik té larté sizmik. Segmenti
mé i ndjeshém éshté ai nga km 90+000 né km 103+000, ku hekurudha kalon né aférsi té njé zone
me intensitet té pritshém IX shkalle MSK-64 (shih Figura 7.2 né fund té kétij dokumenti). Kohét
e fundit, dy térmete té forté kané goditur zonén e Projektit, si vijon:

o Térmetii 15 prillit 1979 dhe linja hekurudhore: Epigendra e kétij térmeti ishte né zonén
bregdetare, né Mal té Zi. Magnituda ishte midis 6.6 dhe 7.2 (shkalla Merkali). Né
Shkodér dhe Lezhé u shkatérruan aférsisht 17.120 ndértesa. Kushtet e truallit luajtén
njé rol vendimtar né amplifikimin e |ékundjeve té tokés. Mé e prekura ishte zona e
mbushur nga lumi Drin me depozitime té shkrifeta lumore, intensiteti sizmik i té cilave
vlerésohet i shkallés IX MKS-64 (shih Figura 7.2 né fund té kétij dokumenti). Né kohén e
kétij térmeti, hekurudha Lag - Hani Hotit nuk ishte ndértuar ende.

e Térmeti i 26 néntorit 2019 dhe linja hekurudhore: Epigendra e kétij térmeti ishte rreth
20 km né veri-peréndim té Vorés (shih Figura 7.3). Magnituda e lekundjes kryesore u
vlerésua té paktén 6.4 (shkalla Merkali), ndérsa intensiteti né epigendér ishte rreth IX
(MSK-64). Lekundja zgjati té paktén 50 sekonda. Mijéra ndértesa brenda zonés sé
Projektit (né Voré, Fushé Krujé, Mamurras, Thumané, Milot, Lezhg, etj.) u démtuan.
Figura 7.3 né fund té kétij dokumenti tregon rolin e kushteve té truallit né amplifikimin
e lékundjes gjaté kétij térmeti.

Ky térmet démtoi edhe Urén e Ishmit, e cila aktualisht (Janar 2021) éshté jashté
funksionimit. Si pasojé, e gjithé linja hekurudhore nga Vora né Han té Hotit nuk po
funksionon.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Térmetet mund té démtojné urat. Projektimi
tashmé ka marré parasysh rrezikun sizmik né ndértimin e urave, i cili llogaritet duke marré
parasysh kushtet tektonike, modelin gjeoteknik té truallit dhe nivelin e ujérave néntokésore.
Gjithashtu, zévendésimi i materialit mbushés té trasesé dhe vendosja e shtresave té gjeotekstilit
do té ndikojné néshmangjen e dukurisé sé cedimit té trasesé.

Pérfundim: Megenése Projekti ka marré parasysh té gjithé parametrat e nevojshém sizmiké né
projektim, nuk pritet ndonjé ndikim i mundshém lidhur me térmetet.

Ujrat néntokésore

Gjéndja e tanishme: Qendrat kryesore urbane (Shkodér, Lezhé, etj.) dhe zonat bujgesore
pérgjaté hekurudhes furnizohen me ujé té pijshém pérmes puseve hidrogjeologjike. Shérbimi
Gjeologjik Shqiptar monitoron cilésiné e ujérave néntokésore. Né pérgjithési, cilésia e ujérave
néntokésore éshté brenda standardeve kombétare dhe té BE-sé.

Segmentet mé té ndjeshme té linjés hekurudhore, pérsa i pérket ujérave néntokésore, jané si
mé poshté:
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e Km 55+500 deri né km 56+620 (kalimi i shtratit té lumit Mat). Shtrati i lumit Mat éshté
njé dritare hidrogjeologjike, ku uji i lumit depérton poshté dhe ushgen ujérat
néntokésore. Ndotja e tokés dhe ujérave sipérfagésore né kété vend mund té ndikojé
né cilésiné e ujérave néntokésore; Lumi Mat ushgen Akuiferin Zhavorror Kuaternar té
Fushé Kuges, ku ndodhen puset gé furnizojné me ujé té pijshém qytetin e Durrésit dhe
zona té tjera té vogla té banuara.

e Km 107+000 deri né km 108+000 (né verilindje té Shkodrés). Linja hekurudhore kalon
mbi njé Akuifer Zhavorror Kuaternar, shtresat ujé mbajtése té té cilit mbulohen kryesisht
nga njé shtresé gjysmé e pérshkueshme. Ndotja e tokés dhe e ujérave sipérfagésore
mund té ndikojé né cilésiné e ujérave néntokésore; ky akuifer furnizon me ujé té pijshém
gytetin e Shkodrés dhe rrethinat e tij.

e Km 130+000 deri né km 140+000 (Aquiferi Karstik i Malésisé sé Madhe). Ndotja e tokés
dhe e ujérave sipérfagésoré mund té ndikojé né cilésiné e ujérave néntokésore, té cilat
rrjedhin né Ligenin e Shkodrés dhe pér kété arsye cilésia e ujérave té Ligenit mund té
preket.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Projektuesit tashmé kané shmangur ndértimin e
nénkalimeve ne segmentet e hekurudhés ku niveli i ujrave néntokésore éshté afér sipérfaqes,
duke shmangur késhtu edhe ndotjen e ujérave néntokésore. Punimet e ndértimit mund té
ndotin ujérat sipérfagésore dhe tokén, té cilat nga ana tjetér mund té ndotin ujérat néntokésore
dhe pér kété arsye té ndikojné edhe né cilésiné e ujit té pijshém. Pra, mbrojtja e ujérave
néntokésore lidhet me masa zbutese rutiné pér mbrojtjen e ujérave sipérfagésore dhe tokés,
dhe pér kété arsye ndikimet e mundshme negative né ujérat néntokésore mund té vlerésohen
si té papérfillshém nése ndérmerren masat e duhura mbrojtése.

Pérfundim: Nuk priten ndikime té pérfillshme né ujérat néntokésore dhe ujin e pijshém, nése
ndérmerren masat e duhura mbrojtése.

Ujrat sipérfaqésore

Gjéndja e tanishme: Linja hekurudhore pérshkon lumenjté e Ishmit, Drojés, Matit, Drinit té
Lezhés, Drinit dhe Kirit, si dhe njé numér pérrenjsh. Nga km 139+000 né km 140+000 linja
hekurudhore kalon né aférsi té Ligenit té Shkodrés, ujérat e té cilit jané té njé cilésie té miré me
njé prirje té lehté pér cilési mesatare. Asnjé trup ujor sipérfagésor gé shérben pér furnizim me
ujé té pijshém nuk shtrihet né zonén e projektit. Cilésia e ujérave té lumenjve analizohet nga njé
numeér stacionesh monitorimi.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Ndikimet e mundshme né rrjedhat ujore gjaté fazés
sé ndértimit pérfshijné rritjien e pérgendrimit té léndéve té ngurta pezull né ujé; rrezikun e
ndotjes nga bojérat, vajrat e automjeteve, derdhja e karburantit dhe naftés, mbetjet e ngurta,
etj. Gjaté ndértimit dhe/ose rehabilitimit té urave dhe tombinove, nuk pritet asnjé ndryshim né
regjimet hidrologjike té lumenjve dhe rrjedhave ujore qé krygézohen me linjén hekurudhore.

Nése merren masat e duhura té praktikés sé miré té ndértimit pér zvogélimin e ndikimeve té
mundshme té shkarkimeve né toké dhe ujérat sipérfagésore, ndikimet e mundshme negative
né ujérat sipérfaqésoré mund té reduktohen né té papérfillshme.

Pérfundim: Nuk priten ndikime té konsiderueshme né ujérat sipérfagésore.

Pérmbytjet
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Gjéndja e tanishme: Rrjedhat ujore me té cilat krygézohet linja hekurudhore nuk e pérmbytin
até. Asnjé nga urat kryesore nuk éshté kércénuar ndonjéheré deri mé sot nga vérshimet e kétyre
rrjedhave ujore. Traseja éshté té paktén 2-3 m e larté. Tombinot dhe urat e vogla kané garantuar
géndrueshmériné e nénstrukturés hekurudhore. Sidoqofté, ultésira né té cilén kalon linja
hekurudhore pérmbytet gjaté periudhave me rreshje té dendura. Kéto pérmbytje ndodhin
kryesisht né segmentet e méposhtme:

e Nga km 32+000 deri né km 35+000: Fusha né té dy anét e hekurudhés pérmbytet nga
lumi Ishém. Hekurudha shérben si njé argjinaturé, e cila nuk lejon gé uji té pérhapet né
tokat bujgésore. Késhtu, toka né anén lindore géndron e pérmbytur pér njé kohé té
gjaté, duke shkaktuar déme né té mbjella (shih Figura 7.4 né fund té kétij dokumenti).
Traseja né kété segment éshté mjaft e larté (pothuajse 3.0m) dhe pér kété arsye nuk
éshté pérmbytur kurré, edhe né skenarin mé pesimist té ndryshimeve klimatike té
parashikuara deri ne vitin 2100;

e Nga km 69+900 deri né km 74+000: Toka né té dy anét e hekurudhés éshté pérmbytur
nga lumi i Drinit té Lezhés dhe Kanali kullues i ujérave té larta — kanali i Fangut (shih
Figura 7.5 né fund té kétij dokumenti). Pérve¢ késaj, hekurudha luan rolin e njé
argjinature gé nuk lejon garkullimin e ujit midis dy anéve té saj. Né té kaluarén (p.sh.
dimri i vitit 2002 — Figura 7.6 né fund té kétij dokumenti), kanali i Fangut ka dalé nga
shtrati dhe ka démtuar hekurudhén.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Projektimi ka marré parasysh rritjen e hapésirés sé
drités pér té gjitha urat dhe tombinot e reja, si dhe rritjen e numrit té tombinove té reja pér té
zvogéluar shkallén dhe kohézgjatjen e pérmbytjes sé tokave bujgésore. Né varési té zonave mé
té ndjeshme, té pérshkuara nga hekurudha, projektimi ka marré parasysh sa vijon:

e Nga km 32+000 né km 35+000: Lartésia e trasesé do té shtohet me 0.0 deri né 0.7m, né
segmentin nga km 30+000 né km 42+000, né ményré qé té rritet rritet lartésia e urave
mbi lumenjté Ishém e Droje. Rritja e lartésisé sé urave do té rrisé hapésirén e driten
poshté tyre, pra edhe mundésiné qé té kaloje njé volum mé i madh uji, dhe pér kété
arsye do té zvogélohet mundésia gé lumenjté Ishém e Drojé té dalin nga shtrati prané
kétyre urave, sikurse ka ndodhur né té shkuarén.

e Nga km 69+500 né km 74+000: Lartésia e trasese do té shtohet me 0.0 deri né 0.8m né
segmentin nga km 72+000 né km 84+500. Pér mé tepér, brenda kétij segmenti jané
shtuar dy tombino té reja. Paralelisht me lartésiné e trasese, projektimi ka marré
parasysh edhe pérmirésimin e pérmasave té kanaleve kulluese né té dy anét e
hekurudhés, né ményré qé té zvogélojé shtrirjen hapésinore dhe kohézgjatjen e
pérmbytjes sé tokés bujgésore.

Pérfundim: Projektimi i hekurudhés ka marré parasysh té gjitha ndérhyrjet e nevojshme pér té
shmangur ¢do ndikim té mundshém té pérmbytjes sé tokés né té dy anét e trasese. Pra, Projekti
do té pérmirésojé gjendjen né lidhje me pérmbytjet.

Larmia biologjike

Gjéndja e tanishme: Né pérgjithési, linja hekurudhore pérshkon toka bujgésore dhe zona
urbane e gjysme urbane me vlera té ulta larmie biologjike. Shtretérit e lumenjve dhe pérrenjve,
ku kalon hekurudha, kané larmi biologjike té kufizuar pér shkak té ndotjes sé ujit (p.sh. Lumi
Ishém), nxjerrjes sé zhavorrit dhe rérés (p.sh. Lumi Mat), ndértimit té& HEC-eve (p.sh. Lumi Drin)
ose punimeve pér mbrojtjen nga erozioni lumor (p.sh. shtrati i lumit Kir).
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Nga km 132+500 né km 137+750, linja hekurudhore kalon pérmes njé zone me shkurre (Makie
Mesdhetare ) dhe nje pylli té degraduar gé shpesh copétohen nga parcela toke bujgésore dhe
kullota. Larmia biologjike e kétij habitati gjysmé-natyror éshté pérgjithésisht e kufizuar. Nga km
139+000 né km 140+000, linja hekurudhore kalon midis rrézés sé njé terreni malor dhe bregut
té Ligenit té Shkodrés. Rréza e malit éshté e mbuluar me Makie Mesdhetare me dendési shumé
té ulét dhe me vlera té kufizuara biodiversiteti.

Ndérsa bregu i Ligenit té Shkodrés ka vlera mé té larta té biodiversiteti, krahasuar me segmentet
e tjera hekurudhore. Duhet nénvizuar se nga km 139+000 né km 140+000, midis hekurudhés
dhe bregut té Ligenit kalon rruga automobilistike gé lidh Shqipériné me Malin e Zi. Prandaj, nuk
pritet ndonjé ndikim i drejtpérdrejté i aktiviteteve té Projektit né zonén e bregut té ligenit.

Pesé ekosisteme kritike dhe 60 lloje pérfagésojné tipare kualifikuese pér t'u vlerésuar si Habitate
Kritike (CH) né pérputhje me PR6. Megjithatg, prania e disa prej specieve kualifikuese nuk éshté
mbéshtetur nga té dhénat sasiore pér shkak té€ mungesés sé informacionit bibliografik mbi
habitatet dhe speciet. Shumica e habitateve dhe specieve gé tregojné kriteret e Habitatit Kritik
ndodhen né zonén e mbrojtur té Ligenit té Shkodrés.

Projekti i propozuar kalon ne nje pjese te vogel te Rezervatit Natyror te Menaxhuar te Ligenit te
Shkodres (zone tranzite ose tampon) dhe eshte mjaft prane Zones se Mbrojtur te Peizazhit Bune-
Velipoje, Rezervati Natyror i Menaxhuar Kune-Vain, Rezervati Natyror i Menaxhuar i Patok-
Fushe-Kuge-Ishem dhe Rezervati Natyror i Menaxhuar i Berzanes. Pér mé tepér, zonat e
mésipérme kané klasifikim ndérkombétare si Zona Ramsar (Shkodér dhe Bune-Velipojé), Zonat
Kandidate té Smeraldit, Zonat e Réndésishme té Zogjve dhe Biodiversitetit, Zonat kryesore té
Biodiversitetit, etj.

Sic pérshkruhet mé tej né Seksionin 5.22, brenda dhe né aférsi té Rezervateve Natyrore té
Menaxhuara té Ligenit té Shkodrés, eshte evidentuar prania e shumé Shérbimeve té Ekosistemit
gé duket se jané thelbésore pér jetesén, shéndetin, siguriné ose kulturén e paléve té interesuara.

Si rezultat, habitatet mé interesante jané habitati gjysmé natyror i pyllit té& degraduar dhe
shkurreve, dhe bregu i Ligenit té Shkodrés.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Burimi kryesor i ndikimeve gjaté punimeve té
ndértimit éshté démtimi i shkurreve dhe pyllit té degraduar, né té dy anét e hekurudhés.
Megenése hekurudha ekziston tashmé gé nga viti 1985, nuk pritet ndonjé copétim i métejshém
i kétij habitati. Ndikimet e mundshme pérfshijné humbjen e habitatit, migrimin e popullatave té
kafshéve pér shkak té shqetésimeve, etj. Ndikimi kryesor éshté humbja e biomasés (vleré
ekonomike), e cila duhet té rehabilitohet me specie autoktone. Sidoqofté, Projekti parashikon
té zvogélojé gjerésiné e brezit té punimeve, duke pérdorur sa mé shumé té jeté e mundur si
rrugé hyrése autostradén ekzistuese dhe rrugét dytésore té fshatrave té zonés. Pérveg késaj,
brezii punimeve do té zgjidhet né anén e linjés hekurudhore ku bimésia éshté mé pak e zhvilluar.
Ndérsa gjaté funksionimit nuk pritet ndonjé ndikim.

Pérfundim: Projektimi ka marré parasysh té gjitha ndérhyrjet e nevojshme pér té zvogeluar
ndikimet né biodiversitet dhe pér kété arsye ndikimet e pritshme do té jené té ulta deri né té
papérfillshme, né rast se zbatohen masat e propozuara zbutése.

Zonat e Mbrojtura

Gjéndja e mjedisit: Linja hekurudhore kalon brenda ose afér Zonés sé Mbrojtur té “Ligenit té
Shkodrés”. Si¢ tregohet né Figura 7.7, autostrada Shkodér — Hani i Hotit pérbén kufirin lindor té
késaj zone. Vendndodhja e sakté e linjés hekurudhore né lidhje me zonén e mbrojtur (shih Figura
7.8), éshté si mé poshté:
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e Km 119+500 deri né km 132+500; hekurudha kalon népér toka bujgésore dhe fshatra
brenda nenzonés sé pérdorimit tradicional té ZM;

e Km 132+500 deri né km 135+700; linja hekurudhore kalon zonén rekreacionale té ZM.

Rehabilitimi i hekurudhes pérfshihet né veprimtarite qé lejohen nga Plani i Menaxhimit t& ZM
“Ligeni i Shkodrés”, si dhe nga Ligji pér Zonat e Mbrojtura. Figura 7.9 né fund té kétij dokumenti
tregon veprimtarité e lejuara dhe té ndaluara né funksion té zonimit té brendshém, sic
parashikohet nga plani menaxhues?®. Figura 7.9 tregon gjithashtu se linja hekurudhore ndodhet
mé shumeé se 3.5 km larg nga nénzona gendrore mé e afért e ZM.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Meqé linja hekurudhore éshté ndértuar né vitet
1980 ndérsa ZM éshté shpallur né 2005, nuk pritet gé rehabilitimi i kesaj hekurudhe té keté
ndikime té réndésishme mbi kété zoné té mbrojtur. Pér mé tepér, kjo zoné éshté shpallur RMN

Bhttps://ééé.iucn.org/sites/dev/files/content/documents/shkodra_managing_plan_alb_final.pdf
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(Rezervat i Manaxhuar Natyror) pér shkak té larmisé biologjike ujore té Ligenit té Shkodrés, i cili
nuk pritet té ndikohet nga Projekti.

Pérfundim: Nuk pritet ndonjé ndikim i réndésishém né zonat e mbrojtura.

Toka

Informacioni bazé: Linja hekurudhore nga Vora né Han té Hotit kalon népér shtaté bashki
(Voré, Krujé, Lag, Lezhé, Kurbin, Shkodér, Malési e Madhe). Marrja e pérhershme e tokés pér
géllimet e projektit éshté e nevojshme pér rrugét e shérbimit, lidhjen e kétyre rrugeve me rrugét
ekzistuese dhe kalesat né nivel, si dhe pér ndértimin e stacionit té ri té mallrave né veri té Lezhés.
Sipérfagja e pérgjithshme e tokés private qé duhet shpronésuar pér gellime té projektit éshté
aférsisht 7.5 ha. Nga kjo sipérfaqge, 1.4 ha duhen pér stacionin e mallrave né Lezhe, 2.1 ha pér
lidhjen me kalesat né nivel dhe rrugét kombétare, dhe 4 ha pér rrugét e shérbimit. Pothuajse
80% e gjatésisé totale té rrugéve té shérbimit dhe lidhjes me rrjetin ekzistues rrugor bie brenda
rrugéve ekzistuese ose brenda brezit hekurudhor qé éshté proné e Hekurudhés Shqiptare.
20% té tjera bien né proné private, kryesisht toké bujgésore.

Marrja e perhershme e tokes nga permiresimi e rrezes ne kthesa, prek vetem nje siperfage te
kufizuar ne bashkine Vore. Kjo siperfage shtrihet ne fshatrat Marginet e Sharge. Ne Marginet
zihet rreth 0.05 ha toke, e cila eshte prone e ish-fabrikes se tullave, pra eshte prone shteterore.
Ne Sharge preken rreth 0.05 ha toke private, pergjate hekurudhes.

Vlerésimi paraprak i LARF tregon se nuk do té ndodhé asnjé zhvendosje fizike dhe ndikimin
kryesor éshté né marrjen e tokés. Sipérfagja totale e tokés se ndikuar prek né total 1,727 parcela,
pronésia e té cilave aktualisht nuk éshté identifikuar (nése kéto parcela toke jané proné private
apo publike). Toké shtesé mund té kérkohet nga kontraktori pér punime ndértimi,
venddepozitme, landfille, zona magazinimi, et]. té cilat pritet té rezultojné vetém né huazimin e
pérkohshém té tokeés.

Pérgindja e tokés gé do té shpronésohet né raport me té gjithé pronén ende nuk éshté llogaritur.
Megjithaté, hekurudha ndjek rrugén ekzistuese te linjés hekurudhore (rripin hekurudhor) dhe
zgjerohet né toké private né njé rreze maksimumi 0-4 metra. Shpronésimi do té ndikojé né
gardhet, muret e oborrit dhe siperfage té vogla té oborrit né shtépité dhe bizneset né zonat e
urbanizuara té linjés hekurudhore.

Vlerésimi paraprak tregon gjithashtu se péraférsisht. 13 struktura ndihmése (shumica prej tyre
joformale) mund té preken nga Projekti. Prania/mungesa e kétyre strukturave ndihmése do té
vértetohet gjaté pérgatitjes sé inventarizimit té aseteve dhe studimit té shpronésimit, né fazén
e pérgatitjes sé Planit té Risistemimit.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Marrja e pérhershme e tokés nuk mund té shmanget.
Masat zbutése pérfshijné kryesisht pérdorimin optimal té rrugéve ekzistuese lokale si rrugé
shérbimi dhe projektimin e nénkalimeve té reja nése lejohet nga topografia. Si pérfundim u arrit
gé vetém 7.5 ha toke private té zihet né menyré té pérhershme.

Pér té shmangur ndikimin né familje dhe pér té mbrojtur shtépité dhe infrastrukturén
ekzistuese, ekipi teknik ka parashikuar ndértimin e mureve mbajtése prané zonave té banuara,
aty ku éshté e nevojshme, né njé gjatési totale prej 1.8 km, si¢c pércaktohet né Projektin e
Detajuar.

LARF i pérgatitur specifikon procedurat gé do té ndigen dhe veprimet gé do té ndérmerren pér
té zbutur ndikimet negative né blerjen e tokés dhe ¢do ndikim té mundshém né zhvendosjen
fizike ose ekonomike.
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Pérfundim: Marrja e pérhershme e tokés private kérkon aférsisht 7.56ha. Dokumenti LARF tashmé
éshté pérgatitur dhe éshté béré njé vlerésim paraprak. Né kété fazé té zhvillimit té projektit, nuk ka
informacion té detajuar nga agjencia kadastrale. Ndaj ende nuk dihen emrat e pronaréve privaté té
prekur. HSH do té mbledhé té gjitha informacionet gé mungojné dhe bazuar né indikacionet e LARF
dhe né pérputhje me ligjet kombétare né fuqgi dhe me Politikat Mjedisore dhe Sociale (2019) té
BERZH, Hekurudha Shqiptare duhet té pérgatisé dhe zbatojé njé plan té detajuar té risistemimit.

Cilésia e tokés

Gjéndja e tanishme: Tokat né té dy anét e hekurudhés u vlerésuan nga vetité pedologjike dhe
bujgésore. Nga piképamja e prodhimit bujgésor, cilésia e tokes mund té klasifikohet si toké
shumé e miré, e miré, mesatare, e ulét dhe shterpé (joprodhuese nga piképamja bujgésore).

Pér géllimet e projektit té propozuar duhet té merret parasysh sa vijon:
e Toka me cilési té miré haset péraférsisht nga km 30+000 deri né km 93+000;

e Tokat joprodhuese hasen kryesisht nga km 130+000 né km 140+000. Kéto toka jané té
papérshtatshme pér géllime bujgésore.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Cilésia e tokés ndikohet nga aktivitetet e ndértimit
(ngjeshja, humbja e shtresés sipérfagésore/mbulesés, prerja/pastrimi i bimésisé, etj.). Masat
zbutése pérfshijné pérdorimin e rrugéve vendore si rrugé hyrése né kantier; ngushtimin e brezit
té punimeve né té dy anét e hekurudhés; hegjen ménjané dhe ripérdorimin e shtreses
sipérfaqésore té tokés né sipérfaget gé do té preken nga ndértimi i rrugéve té reja té shérbimit
dhe stacioneve, etj. Ndérsa gjaté fazés sé funksionimit té hekurudhés nuk pritet asnjé ndikim.

Pérfundim: Nése ndérmerren masat e duhura zbutése, ndikimi né cilésiné e tokés mund té
zvogelohet ndjeshém.

Infrastruktura

Gjéndja e tanishme: Infrastruktura pérfshin objektet e infrastrukturés gé kryqézohen ose
kalojné né aférsi té linjés hekurudhore, dhe pér kété arsye démtojne zbatimin e Projektit dhe
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anasjelltas, mund té ndikohen negativisht nga ndértimi i linjés hekurudhore. Infrastruktura
pérfshin tubacionet e furnizimit me ujé dhe gaz, linjat elektrike ajrore dhe néntokésore,
telekomunikacionin, si dhe nénstacionet dhe kabinat elektrike. Gjaté vizitave né terren dhe
konsultimeve me bashkité e prekura dhe operatorét e energjisé (OSHEE dhe KESH), Konsulenti
identifikoi linjat elektrike 110, 220 dhe 400 kV, si dhe tubacionet e furnizimit me ujé. Kéto té
fundit kalojne poshté urave, né nenkalime dhe népér tombino. Pérsa i pérket gjurmés sé
gazsjellésit té planifikuar Jonian-Adriatik, kjo gjurmé ndérpret hekurudhén né km 38+800, prané
Thumanés.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutése: Cdo element i infrastrukturés gé mund té démtohet
nga projekti duhet té higet dhe riinstalohet né ményré té pérshtatshme. Sidoqofté, ndikimet né
infrastrukturé jané té pérkohshme. Punimet e riinstalimit té infrastrukturés duhet té kryhen né
njé kohé sa mé té shkurtér dhe, njékohésisht, té sigurohet furnizim i pérkohshém nga burime té
tjera alternative, té cilat duhet té sigurohen né bashkeé&punim me bashkité (furnizimi me ujé)
dhe operatorét e energjisé (furnizimi me energji elektrike). Tubacionet néntokésore duhet té
kalojné poshté urave, nénkalimeve, ose népér tombino.

Pérfundim: Shérbimet e infrastrukturés qé duhet té merren parasysh gjaté zbatimit té Projektit
pérfshijné linjat e energjisé elektrike, furnizimit me ujé, dhe gjurmén e gazsjellésit Jonian-
Adriatik.

Peisazhi

Gjéndja e tanishme: Nga Vora né Bajzé peizazhi pérfagésohet nga njé terren fushor, i mbuluar
kryesisht nga toka bujgésore dhe fshatra e qytete. Peisazhet mé piktoreske pérgjaté dhe prané
vijés hekurudhore gjenden né pjesén veriore té zonés sé projektit, si mé poshté:

e Ligeni i Shkodrés dhe bregu i tij;

e Zona e rrafshét karstike né segmentin midis fshatrave Aliaj e Hot (km 129+000 deri né
km 138+800);

e Zona prané ligenit té Shkodrés, nga fshati Hot deri né Hanin e Hotit (km 139+000 deri
né km 140+000).

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Megenése hekurudha éshté ndértuar né vitet 1980,
nuk pritet ndonjé ndikim shtesé, i pérhershém, dhe negativ né peisazh, me pérjashtim té
ndértimit té stacionit té ri Lezha 2 né njé zoné fushore bujgésore, rrethimit té hekurudhés dhe
barrierave pér zbutjen e zhurmés. Aty ku éshté e mundur, barrierat kundér zhurmave duhet té
jené té tejdukshme, pér té ulur ndikimin né peisazh.

Pérve¢ késaj, aspekti pamor i ndértesave té reja té stacioneve, kalesat né nivel, rrugét e
shérbimit, urat, nénkalimet dhe kanalet kulluese do té jené shumé mé té mira, né aspektin
pamor, né krahasim me ato ekzistuese.

Pérfundim: Né pérgjithési, peisazhi do té ndikohet negativisht vetém nga prania e stacionit té ri
té mallrave Lezha 2, né zoné bujgésore, rrethimi i hekurudhés dhe barrierat kundér zhurmés.

Trashégimia kulturore

Gjéndja e tanishme: Zona ku kalon hekurudha éshté shumé e pasur me monumente dhe zona
té trashégimisé kulturore. Vecanérisht, tarritori i bashkive Lezhé e Shkodér pérfshijné njé numér
té konsiderueshem zonash/objektesh historike dhe arkeologjike. Sidogofté, numri i
monumenteve dhe zonave té trashégimisé kulturore né aférsi té linjés hekurudhore éshté i
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kufizuar. Objektet/vendet mé té aférta té trashégimisé kulturore me hekurudhén jané si mé
poshté:

e Varrezat historike katolike té& Rmajit, Shkodér, gé ndodhen 10m nga linja hekurudhore;

e Qytetiantik i Lezhés, zonat arkeologjike e té cilit, sic pércaktohet nga VKM 728/2010,
ndodhen 160m larg linjés hekurudhore, né anén e kundért té lumit Drin i Lezhés.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutése:

Pjesa mé e madhe e ndikimeve té projektit do té ndodhé gjaté fazés sé ndértimit té tij, duke
pérfshiré heqjen e sipérfages sé tokés sé ndértimit, [évizjen e makinerive té rénda, gérmimin e
kanaleve pér vendosjen e kabllove, et;.

Rrjedhimisht, ndikimet e mundshme té projektit né trashégiminé kulturore mund té
karakterizohen si mé poshté:

e Nuk ka asnjé vend/objekt té njohur zyrtarisht té trashégimisé kulturore brenda linjés
hekurudhore, stacioneve dhe vendndodhjeve té shesheve té rrugéve té shérbimit.

e Bazuar né trashégiminé kulturore ekzistuese, historiné e territoreve té Lezhés, Shkodrés
dhe Malésisé sé Madhe, si dhe né vecorité gjeografike té késaj zone, pritet qé té keté njé
potencial mesatar pér zona té panjohura arkeologjike;

e Ndikimi i mundshém pér zhurmén, dridhjet dhe pluhurin pér varrezat katolike té ICH éshté
i larté dhe do té nevojiten zbutje té pérshtatshme né konsultimin e paléve té interesuara
me komunitetin.

Si pérfundim, ndikimet e mundshme né trashégiminé kulturore té njohur formalisht mund té
vlerésohen si té uléta. Ka njé ndikim té madh potencial pér varrezat katolike. Mundésia gé puna
e ndértimit mund té zbulojé gjetje té rastésishme gjaté punés éshté potencial.

Rekomandohet gé monitorimi arkeologjik té ndérmerret gjaté ¢do aktiviteti né toké si gérmimet
apo hapja e kanaleve. Njé plan i menaxhimit té trashégimisé kulturore CHMP duhet té zbatohet
pérpara ndértimit, si dhe njé proceduré té gjetjes sé rastit do té zbatohet pér aktivitetet e
ndértimit té Projektit.

Pérfundim: nuk pritet ndonjé ndikim i mundshém né trashégiminé kulturore, té njohur
zyrtarisht, deri mé sot.

5.17 Mbetjet

Gjéndja e tanishme: Nuk ka ndonjé zoné problematike, brenda gjurmés sé Projektit, pér sa i
pérket mbetjeve. Mbetjet pérbéhen kryesisht nga infrastruktura ekzistuese né stacionet e
trenave (udhetaréve dhe mallrave) té cilat jané 1éné pas dore dhe kané degraduar. Kéto mbetje
pérmbehen kryesisht nga Iéndé té ngurta, si tulla, guré, etj.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Burimi kryesor i mbetjeve éshté prishja e urave
ekzistuese, tombinove dhe ndértesave té stacioneve. Si rrijedhim do té krijohet njé sasi e
konsiderueshme mbetjesh té ngurta. Hegja e shinave dhe traversave do té krijojé mbetje metali,
betoni dhe druri. Burim tjetér do té jené aktivitetet e ndértimit (punime dheu dhe betoni,
ndértim muresh, punime elektromekanike, et;j.).

Sipas grupit té projektimit, materiali i krijuar nga punimet e prishjes sé trasesé ekzistuese do te
perdoret per trasene e re. Materiali mbushes i trasese egzituese do té pérzihet me gur gélgeror
té thérrmuar dhe do té ripérdoret pér té mbushur nénstrukturén hekurudhore. Mbeturinat e
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5.18

betonit gé do té krijohen nga prishja e urave ekzistuese do té pérdoren pér té mbushur
nénshtresén hekurudhore né té dy anét e urave té reja. Traversat prej betoni gjithashtu do té
ripérdoren né mbushjen e nénshtresés hekurudhore né té dy anét e urave té reja, né rastet kur
traseja e re do té jeté mé e larté se ajo ekzistuese pér shkak té rritjes sé hapésirés sé drités té
urave té reja.

Nése mbetjet e ngurta nuk mund té ripérdoren nga Projekti, ato do té pérdoren pér géllime té
tjera, né bashképunim me pushtetin vendor. Bashkia Malési e Madhe propozoi gé mbetjet e
betonit té pérdoren pér mbrojtje nga erozioni né shtreterit e pérrenjve. Né pérgjithési, mbetjet
e ngurta qé nuk mund té ripérdoren nga Projekti dhe as nga pushteti vendor do té hidhen né
vendet e depozitimit té pércaktuara nga bashkité.

Pérfundim: Sasia e mbetjeve do té zvogélohet ndjeshém por nuk do té shmanget plotésisht. Njé
pjesé e mbetjeve té ngurta do té transportohet né vend depozitimet e caktuara nga pushteti
vendor.

Shéndeti dhe Siguria né Puné dhe Komunitet

Gjéndja ekzistuese: Céshtjet e shéndetit dhe sigurisé jané té lidhura si me punétorét e punésuar
né ndértimin e hekurudhés, por edhe me komunitetet gé ndodhen né aférsi té linjés
hekurudhore. Zonat ku kalon projekti jané té lidhura miré me shérbimet shéndetésore,
megjithése cilésia e kétij shérbimi éshté mé e miré prané spitaleve apo gendrave shéndetésore
té qyteteve.

Ndikimet dhe Zbutja

Projektimi dhe ndértimi: Burimet e ndikimeve jané té lidhura me funksionimin e makinerive,
trajtimin e pjeséve té betonit dhe shinave, punén né hapésiré té kufizuar pér punétorét. Ndérsa
pér komunitetet lidhet me rritjen e trafikut, emetimin e pluhurit, emetimin e zhurmave dhe
dridhjeve dhe fluksin e punétoréve né zoné.

Gjaté késaj faze jané marré né konsideraté masat zbutése pér shmangien dhe minimizimin e
ndikimeve té sipérpérmendura si mé poshté:

e  Zbatimi i njé Plani té Menaxhimit té Trafikut;
e Zbatimi i njé plani pér shéndetin dhe siguriné né pung;

o  Planifikimi i rrugéve té transportit né konsultim me Bashkité, departamentin e rrugéve
dhe policing;

o Planifikimi dhe zbatimi i fushatave ndérgjegjésuese pér rreziget qé lidhen me rritjen e
trafikut, vecanérisht né shkollat e pranishme né zong;

Né fazén e funksionimit ndikimet lidhen me aksidentet dhe incidentet hekurudhore dhe
funksionimin e pérgjithshém té linjés hekurudhore, té cilat shpjegohen mé poshté.

Pé&r mé tepér, gjaté fazés operative elektrifikimi i trenave do té ushtrojé mé shumé presion mbi
furnizimin me energji elektrike dhe devijimet e shérbimeve pér bizneset dhe komunitetet lokale.
Pér té minimizuar ndikimet negative, do té merren masat e méposhtme para dhe gjaté operimit:

e Té béhet elektrifikimi i duhur i hekurudhés pér té€ shmangur mungesén e energjisé
elektrike né zoné.

e Pérmirésimi i rrjetit elektrik lokal pér té mbéshtetur elektrifikimin e hekurudhés dhe pér
té shmangur c¢do reduktim apo ndérpreje me energji elektrike té
komuniteteve/bizneseve né zoné.

Aktivitetet e mirémbaijtjes sé trenave dhe traseve ashtu dhe sistemit té elektrifikimit, té cilat
potencialisht mund té reduktojné ndikimet si né shéndetin dhe siguriné né puné pér punétorét
gé do té kryejné mirémbajtjen e rregullt té hekurudhés ashtu dhe siguriné publike dhe té
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5.20

5.21

komunitetit gjaté mirémbajtjes.

Konkluzioni: Ndikimet negative gé lidhen me shéndetin dhe siguriné né puné mund té vlerésohen
té ulta dhe me shtrirje lokale nése zbatohen standardet dhe legjislacioni kombétar pérkatés dhe
praktikat mé té mira ndérkombétare.

Aksidentet dhe incidentet hekurudhore

Gjéndja ekzistuese: Aktualisht, aksidentet ndodhin kryesisht né kalesat e paautorizuara né nivel,
dhe, né njé shkallé mé té ulét, né linjén e hapur. Ndérsa incidentet e trenave ndodhin kryesisht
pér shkak té gjendjes sé keqe té linjés hekurudhore (trasesé, shinave, traversave, etc.),
lokomotivave e vagoneve, ndérrueset e pasigurta dhe, né njé shkallé mé té vogél, nga gabimet
njerézore té stafit hekurudhor?..

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: Projektuesit e hekurudhes tashmé kané marré né
konsideraté standardet e duhura né kalesat né nivel, mbylljen e kalesave té paautorizuara,
rrethimin e linjés hekurudhore dhe stacioneve, si dhe né sistemin e ri té sinjalizimit pér
shmangien e aksidenteve, aksesi ndaj personave vulnerabél, zbatimi i fushatave ndérgjegjésuese
pér rreziget qé lidhen me rritjen e trafikut, vecanérisht né shkollat e pranishme né zone, etj. Té
gjithé kéta elementé do té ndértohen sipas standarteve evropiane dhe do té mirémbahen gjaté
gjithé fazés sé funksionimit.

Pérfundim: Aksidentet dhe incidentet e trenave do té ulen né ményré te ndjeshme.

Pajtueshméria me planet/programet e tjera

Informacioni bazé: Ky paragraf pérfshin plane/programe/projekte té tjera brenda té njéjtés
zoné té projektit dhe/ose sektor té njéjté (infrastruktura dhe transporti), né kombinim me té
cilin projekti i propozuar mund té shkaktojé ndikime.

Rehabilitimi i linjés hekurudhore pérfshihet né té gjitha planet ekzistuese té zhvillimit té
transportit si dhe ato urbanistike né nivel kombétar dhe vendor, dhe pér kété arsye nuk bie né
kundérshtim me kéto plane. Rrjedhimisht, nuk pritet té keté ndikime té démshme kumulative.

Persa i pérket zonave té mbrojtura mjedisore, duhet nénvizuar se rehabilitimi i hekurudhés
pérfshihet né kategoriné e aktiviteteve qé lejohen nga Plani i Menaxhimit té Zonés sé Mbrojtur
té Ligenit té Shkodrés.

Projektimi ka marré parasysh edhe krygézimin e linjés hekurudhore me Korridorin Adriatiko —
Jonian (AIC — njé projekt transporti rrugor), planifikuar né km 40+343; krygézimin me tubacionin
e gazsjellésit Joniano — Adriatik (IAP), né km 38+800; si dhe anashkalimin (bypass-in) lindor té
Shkodrés, né km 102+500 dhe km 105+100.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutese: kryqézimi i hekurudhés me projektet madhore té
infrastrukturés AIC, IAP dhe anashkalimin (bypass-in) lindor té Shkodrés nuk shkakton ndikime
negative nése zbatohen standardet e kérkuara né lidhje me kryqézime té tilla.

Pérfundim: Nuk pritet ndonjé ndikim negativ kumulativ.

Céshtjet socio-ekonomike

Gjéndja e mjedisit ekzistues: Njohja e mijedisit socio-ekonomik ekzistues shérben pér té
pércaktuar kushtet aktuale shoqérore dhe ekonomike té vendbanimeve pérgjaté linjés
hekurudhés dhe pér té vlerésuar se si kéto kushte do té ndryshojné nga zhvillimi i projektit.

Linja hekurudhore prek shtaté qytete (Mamurras, Thumané, Lag, Milot, Lezhé, Shkodér, Koplik)
dhe 63 fshatra??, njé pjesé e té ciléve pérshkohen (Mamurras, Lezhé, Shkodér) ose ndodhen afér
hekurudhés. Popullsia e pérgjithshme né zonén e projektit éshté 273,882 banoré sipas censusit
té vitit 2011. Nuk ka pérfagésues té komunitetit rom dhe/ose egjiptian gé jetojné né aférsi té
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hekurudhés apo gé mund té preken negativisht nga zhvillimi i Projektit.

Trajtimi i pabarabarté i grave, duke pérfshiré margjinalizimin social té tyre, ekziston né té gjithé
vendin dhe jané probleme themelore qé mund té ndikojné né zbatimin e projekteve té tilla
infrastrukturore. Prandaj, né kéto kushte, graté mund té jené mé pak té afta se burrat té gézojné
té drejtén e tyre pér mosdiskriminim. Sa i pérket punésimit, graté kané mé pak gjasa té marrin
pjesé né tregun e punés. Ekziston edhe njé dhuné ndaj grave dhe vajzave e cila shfaget né forma
té ndryshme, si fizike, seksuale, psikologjike dhe ekonomike.

Ndikimet e mundshme dhe masat zbutése: Faza e Projektimit dhe Ndértimit: Burimet e
ndikimeve pérfshijné aktivitetet qé lidhen me prishjen e trasese dhe infrastruktures ekzistuese
(urat, tombinot, stacionet hekurudhore, etj.) punimet e ndértimit dhe transportin; trafikun;
zenien e pérhershme dhe té pérkohshme té tokés; fluksin e fugisé punétore té pérkohshme, et;.
Ndikimet e mundshme pérfshijné shgetésime nga trafiku dhe zhurma, kufizime té pérkohshme
té pérdorimit té tokés, problemet e mundshme nga zénia e pérkohshme e tokés dhe
humbja/démtimi i mjeteve té jetesés, etj. Kéto ndikime jané té pérkohshme dhe mund té
shmangen/zbuten duke zbatuar strategjité dhe masat e duhura.

Projektimi i kalesave né nivel dhe rrugéve té shérbimit, ka marré parasysh Iévizjen e popullsisé
pér né gendrat e njésive administrative, shkollat, kopshtet, dhe gendrat shéndetésore.

Pérvec késaj, projekti do té zbatojé masa zbutése gé do té minimizojné efektet negative qé
lidhen me ¢éshtjet socio-ekonomike:

e Kompensimi pér pronarét dhe pérdoruesit e tokés éshté siguruar para fillimit té
punimeve;

e  Maksimizimi i mundésive té punésimit nga zonat e pérshkuara nga projekti;
e Té ofrojé mundési punésimi pér graté kryefamiljare dhe grupet vulnerabél;

e Mbajtja e aksesit té hapur dhe pikat e kalimit te receptorét e ndjeshém si shkollat dhe
gendrat e kujdesit shéndetésor;

Faza e funksionimit: Rehabilitimi i linjés hekurudhore do té ndikojé pozitivisht né sa vijon:

e Ndikim i réndésishém rajonal, pozitiv, pér shkak té lidhjes sé rrjetit kombétar
hekurudhor me rrjetet hekurudhore rajonale dhe Europiane pérmes Korridorit X;

e Rritjen e réndésisé sé portit té Durrésit;
e Nxitjen e industrive né rritje (cimento, minerale - krom, bakér, hekur, etj);

e  Krijimin e mundésive pér rritjen e biznesit né nivel kombétar dhe si pasojé edhe rritjen
e punésimit dhe té ardhurave;

e Nxitjen e pérdorimit té transportit publik dhe pérdorimin mé té ulét té automjeteve
private né favor té transportit publik;

e Do marren né konsideraté gasja dhe lehtésirat ndaj personave me aftési té kufizuara né
stacione e reja gé do té ndértohen, duke parashikuar akses shtesé pér kévizje dhe
aksesi té shérbimeve ashtu dhe krijimi | hapésirave té parkimi pér personat me aftési té
kufizuara;

e Ndihmesé né ristrukturimin urban, shkurtimin e distancave té udhétimit dhe
pérmirésimin e zhvillimit té géndrueshém té qyteteve;

e Lidhjen me rrjet hekurudhor té nyjeve kryesore ekonomike té vendit; et;.

Pérfundim: Mijedisi i pérgjithshém socio-ekonomik do té pérmirésohet né nivelin vendor,
kombétar dhe rajonal.
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5.22

Shérbimet e Ekosistemit

Gjéndja e ekzistuese: Studimi bazé identifikoi shérbimet e ekosistemit gé mund té ndikohen,
drejtpérdrejt ose térthorazi, nga projekti. Kjo lidhet me ekosistemet mbi té cilat kufizimet e
lidhura me projektin (p.sh., blerja e tokés, ndryshimi né pérdorimin e tokés, etj.) mund té
pengojné pérdoruesit e tyre té nxjerrin pérfitime nga kéto shérbime té ekosistemit. Bazuar né
té dhénat e mbledhura, prania e shérbimeve té ekosistemit supozohet té jeté kryesisht brenda
ose né aférsi té zonave té Menaxhuara Natyrore, dhe ku kéto shérbime duket se jané té
réndésishme pér jetesén, shéndetin, siguriné ose kulturén e paléve té interesuar pér to.

Ndikimet dhe Zbutja: Projekti hekurudhor mund té ndikojé né shérbimet e ekosistemit né zonén
e Ligenit té Shkodrés, pasi hekurudha pérshkon njé Rezervat té Menaxhuar Natyror dhe
habitatet e tyre. Zona e punés mund té zvogélojé habitatet e pyjeve dhe shkurreve (humbja e
biomasés si vleré ekonomike) dhe habitatet e tjera natyrore té pérdorura nga komunitetet
lokale. Formacione pyjore té degraduara té dominuara nga njé pérzierje e llojeve té lisit
gjetherénés (km 132+500 deri né km 137+750); Ndikimet e mundshme té réndésishme njihen si
pastrimi i bimésisé, humbja e pérkohshme e habitatit, migrimi i popullatave té kafshéve pér
shkak té shgetésimit, etj. Projekti mund té ndikojé gjithashtu né cilésiné e burimeve ujore,
ekosistemin e ligenit dhe burimet natyrore dhe ruajtjen e vlerat ekologjike dhe kulturore té
zonave té mbrojtura. Linja hekurudhore pérshkon pyjet dhe shkurret, dhe ndikimet kryesore né
ekosistemet lokale mund té ndodhin gjaté periudhés sé ndértimit.

Masat kryesore zbutése do té pérfshijné sigurimin e aksesit alternativ pér té ruajtur dhe
mundésuar aksesin ndaj shérbimeve té ekosistemit, kontrollin e punimeve ndértimore pér té
pér té shmangur ndotjen e burimeve ujore dhe tokés dhe mosdémtimin e zonave natyrore qé
démtojné ekosistemet natyrore si dhe rehabilitimi | zonave natyrore gé mund té ndikohen gjaté
ndértimit.

Konkluzioni: Ndikimet e mundshme né shérbimet e ekosistemit mund té vlerésohen me
probabilitet mesatar, me réndési té ulét deri né mesatare dhe né shtrirje locale dhe rajonale.

A http://dih.gov.al/attachments/article/633/DIH%20%20%20ANNUAL%20REPORT%20%202019.pdf

22 |inja e hekurudhés Voré — Hani i Hotit éshté njé linjé hekurudhore ekzistuese, prandaj prania e vendbanimeve éshté
konsideruar kryesisht pér sa i pérket ndikimit gé rehabilitimi hekurudhor do té sjellé né Iévizjen e njerézve,
automjeteve dhe kafshéve.
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6.1

6.2

6.3

6.3.1

Gjetjet kryesore té VNM-sé

Ky kapitull pérmbledh gjetjet kryesore té raportit t€ VNM-sé, té lidhura me variantin e
pérzgjedhur té Projektit.

Variantet e marra né konsideraté dhe varianti i pérzgjedhur i projektit
Dy variante/opsione té projektit jané marré né konsideraté:
e Varianti 1 (varianti/opsioni bazé): ndértimi i 54 kalesave né nivel;

e Varianti 2 (varianti mé i kushtueshem): ndértimi i 32 mbikalimeve dhe 22 kalesave né
nivel.

Varianti 1 (varianti/opsioni bazé) éshté pérzgjedhur nga ana mjedisore dhe sociale (shih
paragrafin 2.2.3). Pér mé tepér, pér arsye ekonomike dhe mijedisore, ky variant/opsion
preferohet dhe nga zhvilluesi i Projektit. Si pasojé, vlerésimi i ndikimeve té pritshme mjedisore
dhe sociale nga zbatimi i Projektit lidhet me “opsionin bazé”.

Projekti dhe zona e mbrojtur e ligenit té Shkodrés

Megjithése vija hekurudhore pérshkon njé zoné té mbrojtur (Rezervati Natyror i Menaxhuar i
“Ligenit te Shkodrés”), rehabilitimi i hekurudhés pérfshihet né kategoriné e ndérhyrjeve qé
lejohen si nga Plani i Menaxhimit té késaj RNM-je, ashtu edhe nga Ligji “Pér Zonat e Mbrojtura”.

Ndikimet kryesore, té pritshme té Projektit

Ndikimet kryesore té pritshme jané ato té pérhershme, té cilat lidhen drejtpérdrejté me
elementét dhe aktivitetet e projektit, ose indirekt me ndérveprimin midis projektit dhe
planeve/programeve té tjera zhvillimore né té njéjtén zoné té projektit ose né té njéjtin sektor
(transport).

Ndikimet e pritshme negative

Ndikimet kryesore negative pritet t&€ ndodhin gjaté fazés sé ndértimit. Disa prej tyre jané té
kthyeshme dhe zgjasin vetém gjaté punimeve té ndértimit. Té tjerat zgjasin edhe pas periudhés
sé ndértimit.

Kéto ndikime mund té grupohen né té pérhershme dhe té kthyeshme.
Ndikimet kryesore té pérhershme negative

Ndikimet kryesore té pérheshme negative kané té béjné me pérdorimin e tokés dhe peizazhin.

Zenia e pérhershme e tokés éshté e nevojshme pér 112 km rrugé shérbimi dhe stacionin e ri té
mallrave, Lezha 2. Pjesa mé e madhe e sipérfages sé kérkuar té tokés bie né rrugét ekzistuese
lokale dhe né brezin hekurudhor. Vetém 7.5 ha bien né toké private bujgésore. Sidoqoftég,
humbja e 7.5 ha toké éshté e justifikueshme krahasuar me ndikimet pozitive qé Projekti do té
sjellé né rrafsh kombétar dhe vendor.

Prania e rrethimit té linjés hekurudhore dhe barrierave kundér zhurmés do té ndikojé né peizazh
dhe aspektin pamor.
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6.3.2

6.4

Ndikimet kryesore, té pérkohshme, negative

Disa nga ndikimet e pritshme negative jané té kthyeshme dhe zgjasin vetém gjaté punimeve té
ndértimit. Té tjerat zgjasin edhe pas periudhés sé ndértimit.

Ndikimi kryesor i pérkohshém negativ mund té konsiderohet démtimi i shkurreve dhe pyllit té
degraduar né segmentin nga km 132+500 né km 135+600. Ky ndikim éshté i pérkohshém dhe i
kthyeshém, por rehabilitimi i bimésisé kérkon kohén e duhur.

Ndikimet e pritshme pozitive
Ndikimet kryesore, té pérhershme, pozitive

Ndikimet e pérhershme pozitive lidhen me mjedisin fizik dhe socio-ekonomik.
Ndikimet kryesore té pérhershme, pozitive, té lidhura me mjedisin fizik

Ndikimet kryesore té pérhershme, pozitive, né lidhje me mjedisin fizik pérfshijné:

e Shmangien e démeve né linjén hekurudhore nga vérshimet e rrjedhave ujore (nga km
70+000 deri né km 74+000); dhe

e Shmangien e pérmbytjes sé tokave bujgésore (km 32+000 deri né km 35+000; km
70+000 deri né km 74+000).
Ndikimet kryesore té pérhershme, pozitive, té lidhura mjedisin socio-ekonomik
Ndikimet kryesore pozitive ndodhin pérgjithésisht gjaté fazés sé funksionimit té hekurudhés. Kjo
kategori ndikimesh pérfshin:

e Pérmirésimin e gjendjes ekonomike té vendit, si rezultat i transportit té mallrave dhe
udhétareve, gjaté funksionimit té linjés hekurudhore;

e Projektimin e pérbérésve té linjés hekurudhore (urat, etj.) qé do té shmangin
/zvogélojné maksimalisht démtimet e mundshme nga térmetet e pér pasojé edhe
shmangien e ndérprerjeve t&€ mundshme té trafikut hekurudhor;

e Shmangien/zvogélimin maksimal té aksidenteve dhe incidenteve té linjés hekurudhore;
o Pérmirésimin e trafikut si rezultat i kalesave té sigurta né nivel dhe rrugéve té shérbimit;
e Krijimin e kushteve pér lidhjen me linjén e ardhshme hekurudhore me Kosovén; et;j.
Ndikimet kryesore té pritshme pozitive, té pérkohshme
Ndikimet kryesore pozitive té pérkohshme zgjasin vetém gjaté fazés sé ndértimit. Ato pérfshijné:

e Krijim i perkohshém vendesh pune, nga rekrutimi i fugisé punétore lokale dhe nxitja e
sektorit lokal té shérbimeve pér nevojat e punonjésve té ndértimit;

e Pjesémarrje né ndértim, té ndérmarrjeve lokale té ndértimit, dhe pér rrjedhim edhe
rritjen e té ardhurave té tyre.

Gjetjet e pérgjithshme

Bazuar né krahasimin nga piképamja mjedisore e socio-ekonomike midis gjendjes ekzistuese dhe
opsionit bazé (shih paragrafin 2.2.3) del se Projekti do té pérmirésojé gjendjen e mjedisit
ekzistues.
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Figura 7.1_ Vendndodhja e pérgjithshme e linjés hekurudhore dhe gendrave kryesore urbane
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Figura 7.2_ Harta sizmotektonike e zonés sé Projektit
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Figura 7.3_Rritja/amplifikimi i Iékundjeve pér shkak té kushteve té truallit, gjate termeteve
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Figura 7.4_Zona e pérmbytur nga lumi Ishém mé 12 dhjetor 2017%3

23 https://emergency.copernicus.eu/mapping/ems/copernicus-emergency-management-service-monitors-impact-
floods-albania

37 | Fage



Asistenca Teknike pér Pérgatitjen e Projekteve né Infrastrukturé 6 EB16-ALB-TRA-01
(IPF6) TA 2016032 RO IPA Raporti i Vlerésimit té Ndikimeve né Mjedis dhe Sociale

Pérmbledhja Jo-Teknike

384000 38600(.] 388002 390000 39200‘])
= =)
=3 =3
S S
2 2
A A
o =3
o o
=3 =3
3 3
£ £
o _| o
(=3 =3
=3 =3
0 0
el el
¢ <
o o
o™ =3
(=3 =3
o 0
™ el
-3 o
< <
=3 =3
o o
=3 =3
- -
~ Dy
©w ©
- -
b K o e
S e -
755000 &' % T e P
N Wi ML K8 1 -_

o e 3 3 | o
=1 . = =3
& I
~ el
© ©
3 ¥
. 27 1
8 Hekurudha Vore - Hani Hotit fre
§ SIS Railway line Vore - Hani Hotit é E
¥ . Thellesia (m) - Water depth (m) il ¥

" [ Joo 05 y

[Jos-1 !

I 10-2 i
(=3 (=3
™ =3
o o
© «©
N N
o ) -3
+ X =

£ = —T e
384000 386000 388000 390000 392000

Figura 7.5_ Harta me thellésiné e pérmbytjes té shkaktuar kryesisht nga kanali i Fangut
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24 Burimi IHM
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Figura 7.7_Rezervati Natyror i Menaxhuar “Ligeni i Shkodrés”?>

25 Burimi: Agjencia Rajonale e Zonave té Mbrojtura Shkodér, 2020
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Figura 7.8_ Kufiri lindor i RMN-sé “Ligeni i Shkodrés” dhe linja hekurudhore
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Figura 7.9_Zonimi i brendshém i ZM té Ligenit té Shkodrés dhe aktivitetet e lejuara dhe té ndaluara
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